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1 Wiadomosci ogdlne

1.1 Obowiazujace panstwowe patenty zeglarskie
Dokumentami kwalifikacyjnymi potwierdzajacymi posiadanie uprawnien do uprawiania turystyki
wodnej na jachtach zaglowych o dtugosci kadtuba powyzej 7,5 sa patenty:

® 7Jeglarz jachtowy

® jachtowy sternik morski

® Kkapitan jachtowy

RZECZPOSPOLITA POLSKA X
REPUBLK ¥ POLAN :y"» b

- S ARTA
ZEGLARZA JACHTOWEGO
NTIFICATE OF COMPETENCY OF INLAND SIOPPER

- J

Rysunek 1. Wzér patentu zeglarza jachtowego.

Aby uzyskaé patent zeglarza jachtowego nalezy spetnic¢ okre$lone warunki:
® ukonczony 14. rok zycia,
® zdany egzamin z wymaganej wiedzy i umiejetnosci.
Osoba posiadajaca patent zeglarza jachtowego jest uprawniona do prowadzenia jachtow zaglowych:
® po wodach $rodladowych;
® dlugosci kadtuba do 12 m po morskich wodach wewnetrznych oraz pozostatych wodach
morskich w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze dziennej.

Warto réwniez wiedzie¢, ze w ograniczonym zakresie do uprawiania turystyki wodnej, nie potrzeba
zadnego patentu. I tak:
® jachty zaglowe o dlugosci kadtuba do 7,5 m wilacznie
® jachty motorowe o mocy silnika do 10k\W (13,6 KM)
® jachty motorowe o mocy silnika do 75 k\W i o dtugosci kadtuba do 13m, ktorych predkosé
maksymalna ograniczona jest konstrukcyjnie do 15 km/h (np. popularne barki mieszkalne —
houseboat’y; cho¢ w praktyce barki te majg silniki 0 mniejszej mocy)

1.2 Rejestracja todzi zaglowych
Tryb rejestracji jachtow reguluje Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki w sprawie trybu
rejestracji statkow uzywanych na wodach $srodladowych do uprawiania sportu lub rekreacji, wydanego
na podstawie Ustawy o Zegludze Srodlagdowe;.
® w S$wietle aktualnie obowigzujacych przepisow wszystkie todzie $rodladowe stuzace
uprawianiu sportu i rekreacji o dlugosci powyzej 12 m lub mocy silnika powyzej 15 KW (t.
19,8 KM) podlegaja rejestracji
® todzie motorowe podlegajg rejestracji w organach rejestrowych PZMWiNW a zaglowe PZZ
® }odzie motorowe z silnikami o mocy powyzej 75 KW (100 KM) musza posiada¢ aktualne
Swiadectwo zdolnoéci Zeglugowej wydawane przez whasciwy terytorialnie Urzad Zeglugi
Srédladowej na podstawie badania technicznego przeprowadzonego przez Inspektora
Polskiego Rejestru Statkow (PRS)
® lodzie stuzgce do sportowego potowu ryb bez silnikow lub z matymi silnikami do 15 KM
nalezy rejestrowa¢ w Starostwach Powiatowych
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2 Budowa jachtéw zaglowych - podstawy

2.1 Jacht - podstawowe pojecia
Jacht — jednostka ptywajaca, stuzgca do celéw sportowych i turystycznych.

Niektorzy mawiaja, ze kazdy jacht jest taki sam: z przodu jest dziob, z tytu — rufa, burta lewa i prawa
oraz zagle. Niezaleznie od tego czy jestes$ na zaglowce $rodladowej, czy na wielkim zaglowcu — to jest
niezmienne.

PODSTAWOWE CZESCI JACHTU:

- DZIOB - przéd jachtu
- RUFA - tyt jachty,
- BURTA - bok jachtu

- KOKPIT - zagtebienie w tylnej
czebel jachtu, w ktérym podczas
zeglugi powinna przebywac zatoga

Rysunek 2: Podstawowe czesci jachtu [Zrédto: http://www.zeglarz-jachtowy.pl/page/file.php?id=471]

Pomig¢dzy dziobem a rufg na $rodku jachtu znajduje si¢ Srodokrecie. Blizej dziobu — poktad dziobowy
(fordek); blizej rufy mamy kokpit, a jesli rufa jest zabudowana — takze poktad rufowy (achterdek).
Spod kadtuba nazywamy dnem, a zaokraglenie kadtuba w miejscu, w ktérym dno przechodzi w burte
— oblem.

Rysunek 3: Podstawowe elementy budowy jachtu [Zrddto: http://www.zeglarz-jachtowy.pl/page/file.php?id=471]
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2.1.1 Kadlub jachtu
Ksztatty dna mogg by¢ rozne — ponizej przedstawiono podstawowe rodzaje dna jachtu:

-—w = WU N+
okraglodenny plaskodenny skosnodenny — sko$nodenny —

Sharpie skipiak

Ze wzgledu na konstrukcj¢ i przeznaczenie dzielimy jachty na mieczowe, balastowe i balastowo-
mieczowe:

balastowo-
-MIECZOWEZOo
balastowego

mieczowego

Balast jest to obcigzenie kadtuba przymocowane do dna jednostki (doktadniej stgpki; patrz ponizej)
i moze by¢ integralng cze¢scia kadtuba przechodzaca wzdtuz catego dna (falszkil) lub tylko jego czgsci
(finkil), badZz zamontowany na konicu plaskiej ptetwy w formie optywowej brylty (bulbkil). Ksztalty
balastow ewoluowaty wraz z rosnacg wiedzg na temat hydrodynamiki kadtuba:

Finkil

Falszkil

Bulbkil

Miecz natomiast jest to ruchoma pletwa wysuwana z dna jachtu ze skrzynki mieczowej, ktorej
zadaniem (podobnie jak balastu) jest zwickszanie oporu bocznego kadtuba. Jachty mieczowe moga
mie¢ z kolei miecz obrotowy badz szybrowy. Miecz obrotowy jest najczgéciej spotykanym rodzajem
miecza w jednostkach turystycznych. Miecz szybrowy jest uzywany w jachtach regatowych z uwagi
na to, ze stawia mniejsze opory w wodzie.
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Rysunek 4: Miecz szybrowy

| Fal miecza - lina stalowa

Rolki zwrotne

Fat miecza - lina migkka ‘Spiniroller

_Odbdj gumowy

Rysunek 5: Miecz obrotowy

2.1.2 Budowa kadluba drewnianego
A jak zbudowany jest sam kadlub? Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, postuzymy si¢ szkieletem
kadluba drewnianego:
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skrzynka mieczowa

jarzmo masztu

sokladnik

Stpoktadnik

dennik

&mobnica
qEWA

. iazdo masztu
Emobowa) &l

Rysunek 6: Szkielet kadtuba jachtu drewnianego [Kolaszewski]

Tak jak pod budowlg wmurowuje si¢ kamien wegielny, tak podstawowa czgscia konstrukcyjng jachtu
jest stepka (kil). Nad nig znajduje si¢ nadstepka. W cz¢sci dziobowej stepka taczy si¢ z belka pionowsa
lub pochyla zwang dziobnicg (stewa dziobowa). W czesci rufowej — z tylnica (stewa rufowa) lub
paweza. Podporg pod poszycie stanowia wregi (zebra) oraz wzdluzniki. Elementy na ktorych lezy
plaszczyzna poktadu i polpoktadow to odpowiednio pokladniki i pélpokladniki. Elementy
usztywniajace konstrukcje to: denniki, katnice, weztowki.

szpigat

waterwajs

falszburta
stcwa
dziobowa

klepki pokladu

jarzmo masztu

listwa odbojowa

rybka

pokladnik
stepka (kil)

planki (klepki

wzdtuznik poszycia burt)

dennik

nadstepka

(kilson) '
zebro (wrgga)

falszkil

balast
Rysunek 7: Budowa kadtuba drewnianego jachtu balastowego

W konstrukcji morskich jachtow balastowych czesto mozna spotkaé falszburte — wyniesiona ponad
poktad czg¢$¢ burty — w ktorej moga znajdowaé sie szpigaty (otwory umozliwiajace sptywanie wody
za burte). Przy falszburcie znajdujg sie waterwajsy — rowki odptywowe; wglebienie wzdtuz

9

Publikacja nie moze by¢ kopiowana i udostepniana osobom trzecim bez uprzedniej zgody wyrazonej
na pi$mie przez PMBZ ,Bfekitny Piotrus”



btekitny piotrus

falszburty. Falszburta moze przyjmowac niekiedy forme listwy obramowujacej poktad — na matym
jachcie. Na jachtach laminatowych mianem falszburty nazywa si¢ zrebnice kokpitu (podwyzszenia, o
ktore opieramy si¢ siedzac w kokpicie)

Klepki poszycia burt (planki) mogg by¢ ulozone w rézny sposob: karawelowe (na styk),
na zakladke, stomkowe. Spotykane sa rowniez poszycia diagonalne (wielowarstwowe) oraz
sklejkowe. Obecnie jednak tworzywem, z ktdrego najczgséciej buduje si¢ jachty jest laminat (rodzaj
kompozytu z tworzywa sztucznego) i takie jachty majg poszycie laminatowe. Ale (uwaga!) takie
jachty pozbawione s3 omawianego wyzej szkieletu. Ponad to, nadal jednak bardzo wiele jachtow
morskich to konstrukcije ze stali.

Diagonalne Sklejkowe

2.1.3 Rodzaje dziob6w i ruf
Ze wzgledu na to, ze jednostki przez wieki zmieniaty swoje ksztalty rézne sg rowniez rodzaje dziobow
i ruf. Rodzaje dziobow:

Kliprowy

Lyzkowy
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Rufa ostra (szpicgat) Rufa ptaska (platcgat) Rufa kanu
:. |
Rufa konchowa Rufa retrousse Rufa otwarta

W a4 e

2.2 Osprzet jachtu zaglowego

2.2.1 Omasztowanie

Kazda jednostka zaglowa ma rowniez maszt (lub maszty). Jest to podstawowy element omasztowania
(do tego wrocimy), czyli ten wysoki ,,stlup” (rura) na jachcie, na ktorym stawia si¢ zagle. Do
postawienia niektorych zagli potrzebujemy kolejnej rury — bomu. Bom jest rowniez elementem
omasztowania (drzewcem), ktory najczesciej potaczony jest z masztem w sposOb ruchomy

(przegubowy).
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uchwyt
achtersztagu

Kolumna — najnizsza cze$é
masztu (od pigty do salingdw).
bloki
szybrowe Stenga — odcinek powyzej
salingu.

Top — wierzchotek masztu.

Pigta — zakonczenie masztu. Jesli
maszt przechodzi przez otwor w
poktadzie (opetnik), to picta
znajduje si¢ w gniezdzie masztu.
Jesli maszt mozna skladac, to
pigta zamocowana jest w cggach
(lub tzw. stopie masztu, rys.
ponizej)

Salingi — rozporki usztywniajace
maszt; rozpierajg wanty,
zwickszajac kat miedzy ling a
masztem.

Lpigta
Rysunek 8. Budowa masztu [Zrédio ,,Zeglarz i sternik jachtowy”, Kolaszewski, Swidwinski]

~

Omasztowanie - podstawowa czes$¢ osprzetu zaglowego, inaczej: drzewca

(dawniej wykonywane z drewna)

state ruchome
( ) ( - bomy h
- maszty - gafle
- bukszpryt - spinakerbomy
- wystrzat - reje
L - rejki )
- J
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mivnek

nok

likszpara

pieta
pik

refpatent & . rowadnica pikfalu

mocowanie
rowadnicy pikfahu

oarda (szpona)

koraliki (raksloty)

Rysunek 9. Omasztowanie ruchome. [Zrédto ,Zeglarz i sternik jachtowy”, Kolaszewski, Swidwinski]

2.2.2 Olinowanie

Aby caly ten osprzet spetniat swoje funkcje musi by¢ do jachtu przymocowany. Za to odpowiedzialne
jest — w gltownej mierze — olinowanie. Do olinowania zaliczamy wszelkie elementy przenoszace
obcigzenia rozciagajace, czyli liny stalowe i wldkienne oraz prety i profile aluminiowe i stalowe.

Wanty diamentowe

Achtersztag
Forsztag \ \
(sztag) ]
Stenwanty

wan
( ) Baksztag

, ‘ Wanty

\ kolumnowe
Stensztag By

! Wodzik
achtersztagu

Sztag .

Rysunek 10. Olinowanie stafe.
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Olinowanie

stale - cze$¢ olinowania zapewniajgca
sztywno$¢ 1 wytrzymato§¢ masztow,
tworzaca wspdlnie z nimi konstrukcje

[

\

- wanty (Po_dtrzymujq i usztywniaja maszt w (- faty, kontrafaty (stuza do podnoszenia/ )

plaszczyznie prostopadtej do piaszczyzny opuszczania zagli, ruchomych czesci

symetr.u kadlube.l) _ omasztowania i wyposazenia kadtuba)

- sztagi (utrymuja maszt w plaszczyZnie - szoty (do manewrowania zaglami

symetrii kadluba; stawia si¢ na nich zagle) ustawiania ich do wiatru) ’

- achtersztagi (usztywniajg maszt od strony - szkentle (do przymocowania rogu

rufy) szotowego zagla do bomu)

- baksztagiusztywniaja maszt pod katem do to .

5 - topenanty (do podtrzymywania i

\plaszczyzny symetrii kadluba ) _podnoszenia boméw) )

ruchome - czg$¢ olinowania stuzaca do
podnoszenia i opuszczania elementow
osprzgtu oraz manewrowania zaglami, a
takze do regulacji ich ksztattu

Bl arois
topenanta fal grota

kontrafal grota

G

_\x
=

{

/
szkentla [
2R &

fal
pletwy

sterowej

Zeglarz i sternik jachtowy

Naglinka

pikfal grota

cardafal erota

fal foka

dirka (prawa. lewa)

szot foka
(prawy. lewy)

obciagacz bomu

szot grota (tahia)

Rysunek 11. Olinowanie ruchome. [Zrédto ,,Zeglarz i sternik jachtowy”, Kolaszewski, Swidwiriski]

Olinowanie, omasztowanie jak rowniez zagle sktadaja si¢ na tzw. takielunek, czyli wszystkie
elementy wyposazenia jachtu, ktore umozliwiajg wykorzystanie energii wiatru do napgdu.
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2.2.3 Elementy ozaglowania

Obecnie najczesciej spotyka sie zagle trojkatne — dlatego warto znaé budowe takiego zagla. Zagiel
trojkatny ma trzy rogi (jak to trojkat): gorny — falowy (do niego przymocowany jest fat); halsowy,
ktory wziat swoja nazwe od tego, ze przedni dolny rog jest przymocowany witasnie halsem do piety
bomu; szotowy — podobnie, wzigt swoja nazwe poniewaz do niego przymocowany jest szot. Zagiel
trojkatny ma rowniez trzy boki, ktore na zaglu nazywaja si¢ likami (lik przedni, dolny i wolny).
Platy materiatu, z ktorych uszyte sa zagle nazywaja si¢ brytami. Kieszenie, w ktére wktada sig listwy
usztywniajace zagiel nazywane sa Kieszeniami na listwy. Otwory w zaglu, najczesciej wzmocnione
metalowymi pier§cieniami, to remizki. Natomiast wzmocniony pas materialu z remizkami nazywa si¢
refbantg. Jesli przez te remizki przechodza sznurki, to nazywamy je refsejzingami. Refbanta z
refsejzingami stuzy do refowania (czyli zmniejszania powierzchni zagla). Natomiast ostatnia remizka
w refbancie nazywana jest uchem refowym.

W budowie zagla czworokatnego (gaflowego) mamy dodatkowy rog (pikowy) oraz lik (gérny).
Natomiast rog do ktorego przymocowany jest fat, nazywany jest rogiem gaflowym.
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Rysunek 12. Budowa zagla gaflowego i tréjkatnego: 1. Rég pikowy - wzmocniona cze$¢ zagla w ktoérej znajduje sie
ucho do mocowania pikfatu; 2.Lik wolny - luzna krawedz zagla; 3. Lik gérny- goérna krawedz zagla, przymocowana
do gafla; 4. Sposéb taczenia brytow - w zeglarskim stowniku nazywany banta; 5. Rég falowy - wzmocniona czes¢ zagla, w
ktdrej znajduje sie ucho do mocowania fatu (rodzaj ruchomej liny, stuzacej do wciggania zagla na maszt); 6. Bryt -
pojedynczy ptat zagla; 7. Kieszen na listwe - zagle wzmacnia sie listwami, aby przedtuzyc ich zywotnos¢ oraz polepszy¢
jego witasciwosci aerodynamiczne; 8. Lik przedni - krawedz zagla, znajdujaca sie przy maszcie; 9. Remizka - metalowe
oczko, stosowane w celu wzmocnienia otworu w zaglu; 10. Refbanta - wzmocniony pas zagla, umozliwiajacy refowanie
zagla 11.Ucho refowe - ucho, stuzagce do refowania zagla; 12. Refsejzing (reflinka) - linka, stuzaca do wigzania
zarefowanego zagla; 13. Rog halsowy - wzmocniona czes¢ zagla, ktorg wykorzystuje sie do trymowania zagla; 14. Lik
dolny - dolna krawedz zagla, znajdujaca sie przy bomie; 15. R6g szotowy - wzmocniona czesc¢ zagla, w ktdrej znajduje sie
ucho do mocowania szotéw (rodzaj ruchomej liny, stuzgcej do trymowania zagli); 16. Rég fatowy - wzmocniona czes¢
zagla, w ktorej znajduje sie ucho do mocowania fatu (rodzaj ruchomej liny, stuzacej do wciggania zagla na maszt)
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Zagle muszg by¢ rowniez w jaki$ sposob mocowane do drzewc i sztagéw. Ponizej przedstawione s3
sposoby mocowania zagli do drzewc:

1

Liklina w likszparze

Sposoby mocowania zagla przedniego do sztagu:

Raksa (haczykowate zaczepy Liklina w lik szarze
z tworzywa sztucznego lub sztywnego sztagu

ze stali)

Karabinczyk
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Rodzaje ozaglowania, czyli rozne ksztatty zagli i ich sposoby mocowania do omasztowania:

2011 Encyclopadia Britanaica, he

lacinskie

T L G
rozprzowe

LMO15-S

lugrowe rejowe

gaflowe
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Typy osprzetu zaglowego, czyli jak nazwad jednostke jesli ma jeden maszt i jeden zagiel, a jak kiedy
tych masztow i zagli jest wiecej:

Ket (na jednyrn.maszcie jeden zagiel Sluter (jeden maszt, dwa
w dowolnym ozZaglowaniu) Slup (na jednym maszcie sztaksle, ale postawiony moze

dwa zagle) by¢ tylko jeden)

Kuter gaflowy (dodatkowo grottopsel

i latacz)

Jol — grotmaszt (wyzszy) Kecz — grotmaszt (wWyzszy) i Szkgner - grotmaszt
| bezanmaszt; maty bezan; bezanmaszt; duzy bezan; (wyzszy), “fokmaszt (@aSZ?
urzadzenie sterowe przed urzadzenie  sterowe  za przednlr nizszy lub  rownej
bezanmasztem. bezanmasztem wysokosci oba)

Oprocz podstawowych zagli, na niektorych jednostkach mozna mie¢ do dyspozycji zagle pomocnicze,
np. wigksze od foka: genua — uzywana na kursach ostrych, spinaker (czaszowy zagiel symetryczny) i
genaker (niesymetryczny), uzywane w zegludze z wiatrem; oraz zagle sztormowe: fok i grot(trajsel)
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M?/( it ny pmtfu

s

Fok sztormowy i trajsel
Genua

2.2.4 Drobny osprzet zaglowy

Aby mozna bylo obstugiwaé zagle oraz w celu ich przymocowania do olinowania i omasztowania
wykorzystuje si¢ tzw. drobny osprzet zaglowy:

Szekle — metalowe taczniki w postaci podkowiastych patgkow z ramionami zakonczonymi otworami.
Przez otwory przechodza sworznie lub $ruby. Szekle stuza do taczenia migdzy sobg olinowania oraz
innych czesci osprzetu.

Kausze — metalowe chomatka o ksztatcie kroplowym umieszczone w okach lin, a chronigce je przed
przetarciem.

Bloki — stuzg do zmiany kierunku sity potrzebnej do wybierania zagli.

Kretliki — polaczenia osiowe np. szekli z ogniwami, umozliwiajgce ich wzajemny obrot.

Raksy i karabinczyki — stuza do zamocowania liku przedniego sztaksla do sztagu.

Wozki szotowe — przesuwane s3 po szynach zamocowanych do poktadu, do nich zamocowane sa
bloki, przez ktére prowadzone sg szoty; umozliwiaja precyzyjne ustawienie zagli.
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kausza

szekla

" karabifczyk

kretlik

2.2.5 Drobny osprzet pokladowy

Elementy utatwiajace obstugge jachtu:

Knagi — stuza do mocowania lin.

Stopery — urzadzenia zaste¢pujace knagi; przez zamknigty stoper lina moze by¢ jedynie wybierana.
Kipy — metalowe lub drewniane oczka na poktadzie stuzgce do przeprowadzania przez nie szotow
zagli.

Kabestany — urzadzenia wspomagajace w postawi windy o osi pionowej do wybierania szotow i
fatow itp.

Polery — stupki trwale mocowane do poktadu stuzace do mocowania lin na poktadzie.

Pélkluzy i kluzy — metalowe okucie od gory otwarte lub zamknigte. Przeprowadzamy przez nie cumy
i szpringi.

Podwiez wantowa (burtowa) i sztagownik — okucie metalowe stuzace do przymocowania lin statych
do kadtuba.

Sciagacz — stuzy to taczenia koncodw lin olinowania statego z podwieziami czy sztagownikami oraz do
regulacji ich naprezenia.

¢) sztagownik

b) podwi¢z
burtowa
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zaciskowa szczgkowa

Rysunek 13: rodzaje knag i kip.

2.2.6 Liny pomocnicze
Linami pomocniczymi na jachcie s3 cumy — shuzgce do unieruchomienia jachtu przy pomoscie w
porcie. Oprocz cum do cumowania stuzg rowniez szpringi i bresty.

cumy szpringi bresty

Rysunek 14: Liny pomocnicze.

2.2.7 Urzadzenie sterowe.

Na mniejszym jachcie stosuje si¢ urzadzenie sterowe wyposazone w ruchomg pletwe sterowa (5)
zawieszong na pawezy i umieszczong w jarzmie steru (3). Steruje si¢ za pomoca rumpla (1), ktory
réwniez jest przymocowany do jarzma. Pletwe sterowa mozna podnosi¢ 1 opuszczaé za pomocg fatu
(4) 1 kontrafatu (6) ptetwy. Wazne jest, aby w trakcie zeglugi odpowiednio mocno wybra¢ kontrafat —
tak, aby ptetwa znajdowata si¢ doktadnie pionowo w dot. Do rumpla bardzo cze¢sto przymocowana jest
dodatkowa raczka — tzw. przedtuzacz rumpla (2).
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3
S

Rysunek 15: Urzadzenie sterowe.

2.2.8 Rodzaje kotwic
Jacht powinien by¢ wyposazony w kotwice. Ponizej przedstawiono rodzaje kotwic:

lancuch kotwiczny trzon

szekla lancucha

zatyczka
lapa
rami¢
N patentowa patentowa plugowa czterolapows
admiralicji Halla Danfortha CQR (rybacka, drapas

2.3 Instalacje na jachcie

Instalacja elektryczna
® stuzy do o$wietlenia wnetrza i poktadu jachtu oraz do zasilania latarni pozycyjnych
® Rozruch silnika
® 7 reguly stosuje si¢ instalacje 12 V, zasilang z akumulatoréw lub z pradnicy silnika.
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umywalka, prysznic, zlewozmywak

e

wlew wody W
czystej

=G5

korek - wlew
wody czystej podgrzewacz

wody

zbiornik wody
czystej

toaleta

zbiornik na
fekalia

Instalacja wodna — na jachcie moze by¢ instalacja poboru wody zaburtowej oraz/lub instalacja wody
pitnej ze zbiornikow znajdujacych si¢ wewnatrz jachtu. Woda moze by¢ pobierana za pomocg pomp
recznych lub elektrycznych

zbiornik wody
brudnej

Rysunek 16: Instalacja wodno-sanitarna

Instalacja sanitarna — stuzaca do odprowadzania lub gromadzenia i utylizacji fekaliow na jachtach
$roédladowych.

Instalacja gazowa sktada si¢ z butli z gazem i przewodow doprowadzajacych gaz do kuchenki. Butla
powinna znajdowac¢ si¢ poza kokpitem i czeScig mieszkalng oraz by¢ dobrze przymocowana. Butla
posiada zawor gltowny, po otwarciu ktorego gaz przeplywa do reduktora i dalej przez przewod
doprowadzajacy, do kuchenki. Zawor glowny powinien by¢ otwierany tylko na czas pracy kuchenki.

sztywne przejscie
przez grédz

waz,gwint na reduktor+zacisk

rurka miedziana

zawor

z

sztywne przejscie
przez grédz

(opcja zaleZy od
poprowadzenia rurki)

kuchenka

waz,zacisk+zacisk
grodz grodz

Korzystajac z kuchenki nalezy pamigtaé, aby po skonczeniu gotowania najpierw zakreci¢ zawor na
butli, poczeka¢ az gaz wypali si¢ w przewodach i dopiero wtedy zakrgci¢ zawory na kuchence.
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2.4 Kategorie projektowe
Norma PN-EN 1SO 10240 wprowadza kategorie projektowe jachtow. Jest ich cztery: A, B, C, D.
kazda z nich okres$la akwen oraz warunki przy jakich dana jednostka moze bezpiecznie zeglowaé

® A - OCEANICZNA: jednostki przeznaczone do dalekich rejséw, gdzie warunki moga
przekracza¢ site wiatru 8° w skali Beauforta i znaczaca wysokos$é fali 4 m, z wylaczeniem
warunkéw anormalnych; jednostki w znacznym stopniu samowystarczalne

® B - PELNOMORSKA: jednostki przeznaczone do rejsow pelnomorskich, gdzie moze
wystapi¢ sita wiatru do 8° w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos¢ fali do 4 m
wlacznie

® C-PRZYBRZEZNA: jednostki przeznaczone do rejséw na wodach przybrzeznych, duzych
zatokach, zalewach, jeziorach i rzekach, gdzie moze wystgpi¢ sita wiatru do 6° w skali
Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos$é fali do 2 m wlacznie

® D - NA WODY OSLONIETE: jednostki przeznaczone do rejsow na wodach osltonietych,
malych zatokach, malych jeziorach, rzekach i kanalach, gdzie moze wystapi¢ sita wiatru
do 4° w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos¢ fali do 0,3 m, przy nieregularnych
falach o maksymalnej wysokos$ci 0,5 m, na przyktad od przeptywajacych statkow

Sita wiatru Inaczgca
(w skaliBeaufort'a) wysokosc fali [m]
A ocedaniczna powyzej8° powyze] 4
R pethomorska do 8° wtgcznie do 4 wigcznie
C przybrzezna do é° wigcznie do 2 wigcznie
D nawody ostoniete do 4° wigcznie do 0,3 wtgcznie

3 Silniki i urzadzenia napedowe

3.1 Silniki dwusuwowe
Idea dziatania tych silnikow jest wykonywanie tylko 2 suwow tloka na wszystkie fazy pracy silnika
(ssanie, sprezanie, praca, wydech).
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PRZEPLUKIWANIE SPREZANIES
SSANIE PRACA

W pierwszej fazie suwu sprezania komora robocza silnika (1) jest przeplukiwana przez mieszanke
paliwowo-powietrzna, ktora zgromadzona w przestrzeni korbowej silnika (4) naptywa przez kanat
migdzykomorowy (3). Jednocze$nie z przestrzeni roboczej usuwane sg spaliny przez kanat
wydechowy (2). W kolejnej fazie suwu spr¢zania ttok, pelnigcy zarazem role zaworoéw zamyka kanat
wylotowy 1 miedzykomorowy, otwierajac jednoczes$nie kanat ssawny (6), przez ktory do przestrzeni
korbowej silnika naptywa $wieza porcja mieszanki paliwowo powietrznej.

Przy silnikach dwusuwowych stosujemy mieszanke paliwa i oleju silnikowego w odpowiednich
proporcjach (np. 1:100, 1:75, 1:50).

Zalety tych silnikow to:

- stosunkowo prosta konstrukcja i co za tym idzie 1zejsza,

- cena (sa tansze niz czterosuwy),

- silniki dwusuwowe osiagajg wickszg moc w poroéwnaniu do silnikow czterosuwowych o tej samej
pojemnosci skokowej.

Wady:

- przeptukiwanie silnika powoduje znaczne straty paliwa

- wymagaja stosowania odpowiedniej mieszanki paliwowej (ze specjalnym olejem), uzywanie
nieodpowiedniego oleju lub w nieodpowiednich proporcjach skraca zywotnos¢ silnika.

- silniki dwusuwowe przez spalanie oleju dodanego do paliwa sg bardziej

ucigzliwe dla srodowiska przez co wypierane sg przez silniki czterosuwowe,

ktorych konstrukcja pozwala na fatwiejsze spelnienie wymaganych norm

czystosci spalin.

3.2 Silniki czterosuwowe

Cykl pracy silnika czterosuwowego sktada si¢ z czterech suwoéw. Na poczatku, w suwie ssania tlok
porusza si¢ ku dotowi zasysajac mieszanke poprzez jeden lub kilka otwartych zaworéw wlotowych
bezposrednio do goérnej czesci cylindra. Przestrzen pod ttokiem nie jest tu wykorzystywana, w
przeciwienstwie do silnika dwusuwowego. Nastepnie, po zamknigciu zaworow wlotowych, ttok
porusza si¢ do gory sprezajac mieszanke w suwie sprezania. Sprezona mieszanka jest zapalana przez
iskre elektryczng, a tlok popychany przez rozpr¢zajace sie gazy wedruje w dot w suwie pracy. W
ostatniej fazie, w suwie wydechu, tlok poruszajac si¢ ku gorze wypycha spaliny przez otwarte w tym
czasie zawory wydechowe. Potem caly cykl pracy powtarza si¢. Pomimo tego, ze silnik czterosuwowy
jest znacznie sprawniejszy od dwusuwowego, to zaledwie okoto trzeciej czesci energii spalonego
paliwa przeksztalcana jest w efektywng energi¢ mechaniczng. Reszta, ponad 60% jest tracona,
poniewaz rozpe¢dzane tloki zatrzymywane sa w skrajnych potozeniach, po czym rozpgdzane w strong
przeciwna.
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SSANIE SPREZANIE PRACA WYDECH

Gazy spalinowe sa
wypvchane z cylindra
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Do tych silnikow uzywamy ,,czystej” benzyny bezolowiowej, nie stosujemy mieszanki jak to miato
miejsce przy dwusuwach. Czterosuw posiada specjalny uktad smarowania, co powoduje mniejsze
zuzycie oleju (pod tym wzgledem jest duzo oszczgdniejszy od dwusuwow). Olej znajduje si¢ w misie
olejowej. Jego poziom nalezy co jakis czas kontrolowac.

Zalety czterosuwow:

- s3 mniej ucigzliwe dla srodowiska,

- czterosuwy sg o wiele trwalsze z uwagi na lepsze smarowanie i mniejsza "penetracje” silnika przez
nie zawsze czyste powietrze,

- nie trzeba si¢ martwi¢ o mieszanke,

- stabilniejsza praca na kazdych obrotach,

- mniejsze zuzycie paliwa.

Wady:

- drozsze w zakupie,

- ciezsze od dwusuwowych tej samej mocy,

- kontrola poziomu oleju w misie olejowej.

Wiecej informacji na temat silnikow na kursie na stopien sternika motorowodnego ©

3.3 Jak prawidlowo uruchomic silnik zaburtowy?

Ponizsza instrukcja dotyczy malych silnikéw zaburtowych z wbudowanym zbiornikiem paliwa
(najczegsciej spotykane na $rodladziu).

1. Odkreé odpowietrznik w zbiorniku paliwa (najczesciej plastikowa $ruba-korek znajdujgca sie na
korku od wlewu paliwa).

2. Odkre¢ kranik doptywu paliwa (najczgsciej z boku obudowy silnika) warto tez si¢ upewni¢ jaki
mamy stan paliwa w zbiorniku.

3. Wlacz ssanie (najczgsciej z przodu obudowy silnika) dotyczy to sytuacji gdy silnik jest zimny np.
po nocy albo gdy nie byt uzywany w ostatnim czasie.

4. Zanurz stope silnika w wodzie (opus¢ silnik na pantografie) - pod zadnym pozorem nie wolno
uruchamia¢ silnika 'na sucho'.

5. Upewnij si¢, ze zrywka (przerywacz zaplonu) jest prawidlowo zatozona.

6. Sprawdz czy przetacznik biegéw jest w pozycji 'na luzie'.

7. Ustaw manetke w pozycji rozruchowej (najczgsciej jest oznaczona).

8. obejrzyj si¢ za siebie 1 pociaggnij energicznie szarpankq (linke rozrusznika) nie wigcej niz dwa-trzy
razy (bez gazu).
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9. Wylacz ssanie.

10. Ustaw manetke 'na matym gazie' i uruchom silnik energicznym pociagnieciem szarpanki. Jezeli
silnik jest sprawny (i nie jest jakim$ wynalazkiem z minionej epoki) - nie ma mozliwosci, aby nie
zapalil. Jezeli silnik nie zapalit lub zapalit i zgast - zanim urwiesz 'szarpankg' sprawdz jeszcze raz, czy
wszystkie powyzsze kroki wykonate$ poprawnie. Wielokrotne pociaganie 'szarpanka' w szczegdlnosci
'na ssaniu’ - najczesciej konczy sie zalaniem $wiecy i silnik nie zapali.

11. Po uruchomieniu: sprawdz wylot wody chtodzacej (czy silnik ,,sika” woda — jesli tak, to wszystko
jest w porzadku. Jesli nie — wytacz silnik!).

Przy silnikach ze zbiornikiem zewnetrznym postgpujemy analogicznie, z tym, ze po odkreceniu
odpowietrzenia na zbiorniku z paliwem warto podpompowac¢ paliwo za pomoca ,,gruszki” znajdujace;j
si¢ na wezyku taczacym zbiornik i silnik. Kiedy ,,gruszka” wypelni si¢ paliwem i bedzie twarda mamy
pewnos¢, ze paliwo znajduje si¢ W calej dlugosci wezyka.

3.3.1 Postepowanie z silnikiem zamoczonym

W sytuacji gdyby silnik ulegl catkowitemu zamoczeniu np. przy zaktadaniu lub zdejmowaniu wpadt
nam do wody (co lepiej odpukac) nalezy postapi¢ stosownie do posiadanego rodzaju silnika. Jezeli
mamy silnik dwusuwowy nalezy go niezwlocznie odpali¢. Natomiast silnik czterosuwowy po
wydobyciu nalezy pozostawi¢ do wyschnigcia, nie odpalamy go zaraz po wyjeciu zZ wody.

3.3.2 Eksploatacjai przeglady

Silnik to jeden z najwazniejszych elementéw wyposazenia jachtu. Od jego prawidtowej eksploatacji
i konserwacji zalezy bezpieczenstwo zalogi i nasze. Kupujac nowy silnik, nalezy doktadnie zapoznac
si¢ z instrukcjg uzytkowania, ze sktadem mieszanki paliwowej, procedurg pierwszego uruchomienia
oraz sposobem docierania, a takze z zaleceniami producenta dotyczacymi materiatow i $Srodkow
eksploatacyjnych. Wazne jest przestrzeganie termindow przegladow gwarancyjnych. Dokonujemy ich
w autoryzowanych punktach serwisowych. Po zakonczeniu okresu gwarancyjnego mozemy
dokonywac przegladu i okresowej konserwacji we wlasnym zakresie.

3.4 Sruby napedowe

Jednym z elementow sktadajacych si¢ na wlasciwosci manewrowe naszej jednostki jest rodzaj, ksztatt
zastosowanej $ruby i jej usytuowanie. Na jachtach mamy do czynienia ze $rubami statymi dwu- lub
trojlopatowymi. Rzadziej spotykane sg Sruby o lopatkach skladanych, ktore rozktadajg si¢ dzieki
sile odsrodkowej wywotanej przez ruch wahu. Sruby te skutecznie pracujg powyzej pewnych obrotow.
Z kolei sruby nastawne ze wzgledu na ztozonos¢ i ceng sg sporadyczne. Przy tego typu $rubach bieg
wsteczny uzyskuje si¢ po przez zmiang kata ustawienia topat, a nie kierunku obrotu watu srubowego.
Praca $ruby powoduje, Ze jacht napedzany silnikiem posiada naturalng sktonno$¢ do skrecania w jedna
strong zaleznosci od kierunku obrotu $ruby. Sruba ,,nadrzuca” rufe w te strone, jakby byla kolem
toczacym sie po dnie (W strong Kierunku jej obrotu). Sruba prawoskretna to taka, ktorej obrot jest
zgodny z ruchem wskazowek zegara do przodu, czyli sita ,nadrzucajaca” rufe dziata w prawo
sprawiajac, ze jacht naturalnie skreca w lewo.
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Powoduje to koniecznos¢ kontrolowania kotem sterowym ruchu jachtu na wprost. Innym widocznym
tego efektem jest rézny promien cyrkulacji w prawo i w lewo. Jacht o srubie prawoskretnej
bedzie mial mniejszy promien cyrkulacji w lewo. Natomiast przy ruchu wstecz sytuacja si¢
odwraca, mniejszy promien cyrkulacji uzyskamy w prawo.

&
/;“ wnds '~ e S

Swiadomo$¢ tego zjawiska oraz znajomo$é w ktorg strong obraca si¢ $ruba na naszej jednostce daje
nam cenng wiedz¢ podczas wykonywania manewrdéw portowych, szczegélnie, gdy miejsca jest
niewiele.

Przyklady $rub

Rozwigzaniem niwelujagcym efekt ,,nadrzucania” rufy jest podwdjna $ruba (z prawej). Dwie,
obracajace si¢ w przeciwnych kierunkach $ruby eliminujg efekt zbaczania z kursu wystepujacy przy
pedniku z pojedyncza $ruba. To oznacza, ze energia i moc silnika zostaja skoncentrowane na napedzie
todzi do przodu, a nie na boki. Dowodem czystego, niezakloconego przekazywania mocy jest idealnie
prosty kilwater. Dodatkowym atutem podwojnej $ruby jest tatwiejsze i szybsze wyjécie w §lizg oraz
pozostanie w §lizgu przy nizszych obrotach silnika. W uktadzie §rub przeciwbieznych kawitacja
prawie nie wystepuje (Kawitacja - zjawisko fizyczne polegajace na gwaltownej przemianie fazowej z
fazy ciektej w fazg gazowa pod wpltywem zmniejszenia cisnienia. Dzieje si¢ tak np. na powierzchni
sruby napedowej silnika statku).
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4 Teoria zeglowania
Teoria zeglowania pozwala zrozumie¢ podstawowe prawa fizyczne i mechanizmy zachodzace
na jachcie, a tym samym przelozy¢ teorie na praktyke, wigc sprawniej, szybciej i bezpieczniej
zeglowaé. Kto dobrze zrozumie teori¢ zeglowania nie bedzie mial problemu z praktycznym
zeglowaniem, bo dobrze pozna mechanizmy zachodzace w teorii, a tym samym efektywniej bedzie
praktycznie zeglowal, gdyz bedzie rozumial, dlaczego tak si¢ dzieje i co wywotuje okreslone
zachowania jachtu w ruchu.

4.1 POJECIA PODSTAWOWE

4.1.1 Wiatr

@ Wiatr rzeczywisty — to wiatr, ktory jest wywotany warunkami meteorologicznymi i
uksztattowaniem terenu, w odniesieniu do nieruchomego jachtu

® Wiatr wlasny — ruch powietrza wywotlany poruszaniem si¢ jachtu, przeciwny do
kierunku, w ktorym porusza si¢ jacht (przyktad: jazda rowerem w bezwietrzny dzien) oraz réwny
szybkosci, z jaka si¢ porusza jacht (w warunkach bezwietrznych)

@ Wiatr pozorny — wypadkowa wiatru rzeczywistego i wlasnego (wiatr dziatajacy na
zagle 1 odczuwany na poruszajacym si¢ jachcie). Sita i kierunek wiatru pozornego zmieniajg si¢ w
zaleznosci od predkosci jachtu i kursu jachtu wzgledem wiatru.

Wskaznikiem wiatru pozornego jest wimpel — lekka choragiewka przymocowana do topu
masztu, czesciej jednak — icek (kawatek lekkiej tasmy) przymocowany do want.

Natomiast wskaznikiem wiatru rzeczywistego jest flaga powiewajaca na ladzie, fale na
jeziorze ukladajace si¢ prostopadle do kierunku wiatru rzeczywistego. Bardzo wazna rzecza jest
uswiadomienie sobie réznic pomigdzy wiatrem pozornym i rzeczywistym i oszacowanie ich,
niezwykle istotne przy manewrach: cztowiek za burta, dojscie do boji, dojscie do kei.

Wiatrrzeczywisty

Ww
Wiatr Ww
wlasny Wiatr
(Ww) rzeczywisty
(Wr) Ww

Wiatr

pozorny

(Wp) "

Wr
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4.1.2 Kursy wzgledem wiatru

Kurs jachtu wzgledem wiatru — kat zawarty miedzy osig symetrii kadtuba jachtu, a kierunkiem
wiatru (pamigtaj: w ruchu to zawsze bedzie wiatr pozorny!).

obszar zakazany

Kat martwy

Kat martwy — jest to kat, w ktorym zagle nie pracuja, przez co jacht nie moze poruszac si¢ do przodu.
Jesli zagle topotaja doktadnie w osi jachtu, to wtedy jacht znajduje si¢ w linii wiatru. W linii wiatru
stawia i zrzuca si¢ zagle. Wchodzac w lini¢ wiatru lub kat martwy mozna wyhamowac jacht.

Bajdewind — kurs w ktorym wiatr wieje od przodu, pod katem z prawej lub lewej burty. Bardziej
fachowa definicja: to kurs, podczas ktoérego wiatr wieje z kierunkéw pomiedzy linig wyznaczong przez
kat martwy a trawersem jachtu (trawers — linia prostopadta do osi symetrii jachtu).

Poétwiatr — kurs, w ktorym wiatr wieje w prawa lub lewa burte prostopadle do osi jachtu.
Baksztag — kurs, w ktorym wiatr wieje od tytu, ale pod katem do prawej lub lewej burty.

Bajdewind i baksztag moze by¢ dodatkowo ostry lub petny. Sa to kursy, w ktéorych mozna ptyngé
pod mniejszym (ostry bajdewind i baksztag) lub wigkszym (pelny bajdewind i baksztag) katem do
wiatru.

Fordewind — kurs, w ktorym wiatr wieje od rufy, a zagle ustawione sg na tzw. motyla.
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Istnieje rowniez ogdlny podzial na kursy ostre i pelne:

Kursy ostre — bajdewind i potwiatr (poétwiatr jest na granicy podziatu, niektorzy zaliczaja go do
kurséw ostrych, inni juz do petnych), generalnie dotycza kurséw, w ktorych jacht ptynie pod wiatr.
Kursy pelne — baksztag i fordewind, generalnie dotycza kursoéw, w ktorych jacht ptynie z wiatrem.

4.1.3 Halsy
rozroznia si¢ dwa rodzaje, mianowicie:
- Prawy hals - kurs, podczas ktorego wiatr wieje z prawej burty (prawej strony).
- Lewy hals - kurs, podczas ktorego wiatr wieje z lewej burty (lewej strony).

4.1.4 Burty
mamy rowniez dwie:
- Burta nawietrzna — to ta, w ktora wieje wiatr.
- Burta zawietrzna — przeciwna do burty, na ktorg wieje wiatr.

4.1.5 Odpadanie i ostrzenie
Ostrzenie — zmiana kursu jachtu od kursow petniejszych do kurséw ostrzejszych (np. od
fordewindu do bajdewindu).

Odpadanie — zmiana kursu jachtu od kurséw ostrzejszych do kurséw petniejszych (np. od
bajdewindu do fordewindu).

4.2 SILY DZIALAJACE NA JACHT W RUCHU

Na jacht podczas ruchu dziatajg dwa zywioty: wiatr i woda. Wyobrazmy sobie, ze jacht jest
pestka z dopiero co zjedzonej wisni, jezeli $ciSniemy taka pestk¢ dwoma palcami to co si¢ stanie?
Pestka wyskoczy do przodu.

Na jeziorze funkcje jednego palca pelni wiatr a drugiego woda. Na wybrane zagle pod
wplywem wiejacego wiatru zaczyna dziataé sita aerodynamiczna (gr. aeros = powietrze).

4.2.1  Sila aerodynamiczna Gtéwne skladowe sity aerodynamiczne;
‘ W.latr poxyodu]e poyvstame sily aerodynamiczne;j A- sita aerodynamiczna
A, mozna jg roztozy¢ na dwie sktadowe: ’ ! F - sia c iagu

1 P - sita przechylajaca

® Site ciggu F (skierowang zgodnie z kursem jachtu, !
dzialajaca wzdluz osi symetrii jachtu) od niej
zalezy predkosc¢ jachtu do przodu.

® Site przechylajaca P (dziatajaca prostopadle do
sily ciagu, a wiec do osi symetrii jachtu i masztu)
od niej zalezy przechyt i dryf jachtu.

Sita aerodynamiczna oraz jej rozklad na sil¢ ciggu i sil¢ przechylajaca zmienia si¢ w
zaleznosci od kursu jachtu wzgledem wiatru, a tym samym od potozenia cieciwy zagla wzgledem 0si
jachtu.

Przy fordewindzie sila ciggu rowna bedzie sile aerodynamicznej, a sita przechylajaca nie
wystagpi. W miare jednak ostrzenia wielko$¢ sity ciggu maleje na korzys¢ drugiej sktadowej sity
aerodynamicznej — sity przechylajacej, a jej kierunek oddala si¢ od kierunku sity aerodynamicznej,
wywotuje to wzrost przechytu i dryf jachtu.
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4.2.2 Sila hydrodynamiczna
Napor wody powoduje powstanie sity oporow

Gtowne sktadowe sity hydrodynamiczne hydrodynamicznych R, mozemy roztozy¢ ja na dwie

sktadowe:

® opor wzdluzny Ow (dziatajacy rownolegle
do osi symetrii jachtu) przeciwstawiajacy sie ruchowi
jachtu do przodu, czyli sifa tarcia.

® opor boczny Ob (dziatajgcy prostopadle do

Ob - opdr boczny osi symetrii jachtu) przeciwdziatajacy dryfowi,

Ow - op6r wzdluzny . . .. .

R - sita hydrodynamiczna (opdr wypadkowy) powodujacy przechyt jachtu, tez sita tarcia tylko o
wiele, wiele wicksza.

Op6r hydrodynamiczny zwigksza si¢ wraz ze wzrostem szybkosci jachtu. Podczas ruchu, przy
matej powierzchni bocznej kadtuba jacht mocniej dryfuje. Przy zwigkszonej powierzchni bocznej dryf
zmniejsza si¢ (opuszczenie miecza zwigksza powierzchnie boczng). Przy nadmiernym przechyle
zmniejsza si¢ powierzchnia boczna kadtuba — jacht silniej dryfuje.

4.3 ZROWNOWAZENIE ZAGLOWE JACHTU

Prawidlowo skonstruowany jacht zaglowy powinien mie¢ mozliwos¢ takiego ustawienia zagli,
aby ze sterem w pozycji ‘zero’ (pletwa sterowa ustawiona w 0Si jachtu) plyngt kursem bez
wykazywania tendencji do skrgtu w ktorakolwiek strone. To jest wlasnie zrownowazenie zaglowe
jachtu. Uzyskuje si¢ taki stan poprzez odpowiednie ustawienie zagli.

Gdy nie mozna uzyska¢ stabilnego kursu ze sterem w pozycji ‘zero’ poprzez odpowiednie
ustawienie zagli i jacht wykazuje tendencje do ostrzenia badz odpadania, méwimy, ze jacht jest
nawietrzny (ostrzy) lub zawietrzny (odpada).

Jacht w ruchu zréwnowazony zaglowo

Ob - opér boczny ‘

Ow - op6r wzdtuzny
R - opdér wypadkowy

A - sita aerodynamiczna
% F-sitaciggu
P - sita przechylajaca

$rodek ozaglowania i srodek oporu bocznego lezg na jednej prostej
( sity Ai R nie powoduja momentu obrotowego - rownowaza sie)

Jacht jest zrbwnowazony, gdy sita aerodynamiczna A przylozona w $srodku ozaglowania So i
sifa oporow hydrodynamicznych R przylozona w $rodku bocznego oporu Sbo kadluba leza na tej
samej prostej. A wigc zmienia¢ nawietrzno$¢ i zawietrzno$¢ jachtu mozna poprzez odpowiednie
przesuniecie $srodka ozaglowania i §rodka bocznego oporu.

1. Srodek bocznego oporu mozna przesunaé poprzez:
® podnoszenie, opuszczanie lub przesuniecie wzdtuzne ptetwy mieczowe;j
® podniesienie lub opuszczenie ptetwy sterowej
® przebalastowanie wzdtuzne rufy lub dziobu
Poczatkujacy zeglarze uwazajg, ze podniesienie pletwy mieczowej na kursach ostrych
spowoduje wywrotke jachtu. Nie jest to prawda, podniesienie miecza oprocz zwigkszenia dryfu i
zawietrznosci jachtu zmniejsza przechyt jachtu, a zatem nie powoduje jego wywrotki (1'1).
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2. Srodek ozaglowania i zasada znajdowania Srodka geometrycznego ozaglowania

Punkt zaczepienia wypadkowe;j sity aerodynamicznej nazywany Znajdowanie srodka
geometrycznego ozaglowania

jest srodkiem ozaglowania. W przyblizeniu znajduje si¢ on w

. . PR Wyznaczamy srodkowe tréjkata
srodku geometrycznym powierzchni zagla. Wyznaczamy (S%dkowa_gmsta s 2

$rodek geometryczny foka i grota a nastgpnie przy pomocy Zjv;g;:é}ogg::gg:@glegly bok,

formut przeliczeniowych badz metod wykreslnych znajdujemy W miejscu ich przecigeia lezy
p WYy 4 wy Y jdujenty geometryczny srodek ozaglowania

wypadkowy srodek ozaglowania. So.

Srodek ozaglowania zmieniamy poprzez:

® wyluzowanie lub przebranie zagli tylnych lub
przednich

® zmiang¢ powierzchni lub zrzucenie zagli

® przesuni¢cie wzdluzne masztu (na jachtach regatowych)

4.3.1 Nawietrznos¢
Jezeli przesuniemy srodek ozaglowania w

Srodek oporu bocznego

lezy przed &rodkiem osaglowania stron¢ rufy lub $rodek bocznego oporu w

strong  dziobu  powstanie = moment

’ Nawietrznosc

obrotowy wywolujacy skret jachtu w

f‘ wﬁ%&‘;?ﬁe“%vk“;’ fuje : strong wiatru — jacht stanie si¢ nawietrzny.
- przegtebienie dziobu
- podniesienie ptetwy sterowej
- wybranie grota
- pochylenie lub przesuniecie
masztu w kierunku rufy

Nawietrznos¢ jachtu powoduja:
® luzowanie, zmiana na mniejsze lub zrzucenie zagli przednich
wybranie ponad miare lub zwigkszenie powierzchni zagli tylnych
pochylenie lub przesuniecie masztu w kierunku rufy (na jachtach regatowych)
przeglebienie kadtuba jachtu na dzidb

catkowite opuszczenie ptetwy mieczowej, a lekkie podniesienie ptetwy sterowej, tak, aby
przesung¢ srodek bocznego oporu ku dziobowi (catkowite podniesienie steru powoduje, ze
jacht ostrzy w sposob niekontrolowany. Uwaga na niekontrolowany zwrot!)

4.3.2 Zawietrznosc

. Jezeli przesuniemy s$rodek ozaglowania do
Srodek oporu bocznego

lezy za Srodkiem ozaglowania przodu lub $rodek bocznego oporu do tyhu,

’ Zawietrznos¢ powstanie moment obrotowy wywotujacy

skret jachtu od wiatru — jacht stanie si¢

iy
£

zawietrzno$c wywotuje : zawletrzny.
- wyluzowanie grota

- przegtebienie rufy

- podniesienie miecza

- wybranie foka

- przesunigcie lub pochylenie
maa7ztii w kierninkin dzinhi
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Zawietrzno$¢ jachtu powoduja:
® uzowanie, zrzucanie lub zamiana na mniejsze zagli tylnych
wybranie ponad miar¢ lub zwigkszenie powierzchni zagli przednich
pochylenie lub przesunigcie masztu w kierunki dziobu (na jachtach regatowych)
przegtebienie kadtuba jachtu na rufe

catkowite opuszczenie pletwy sterowej, a lekkie podniesienie pletwy mieczowej, tak, aby
przesung¢ srodek bocznego oporu ku rufie

Potozenie §rodka bocznego oporu i srodka ozaglowania nie jest stale, zmienia si¢ wraz ze wzrostem
sity wiatru i predkosci jachtu — tak, ze wzrasta nawietrzno$¢ jachtu. Dla nowoczesnych jachtow
zwickszenie przechylu rowniez wywotuje wzrost nawietrzno$ci. Mniejsze jachty projektuje sig¢
przewaznie tak, aby byty nieznacznie nawietrzne — utatwia to ostrzenie jachtu przy szkwatach podczas
kursow ostrych.

4.4 PRACA ZAGLI
Sita aerodynamiczna — powstawanie.

Strugi wiatru napotykajac na zagiel dzielg si¢ na dwie czgsci: nawietrzng i zawietrzng. Od strony
nawietrznej tworzy si¢ nadci$nienie (cis$nienie wigksze od atmosferycznego w wyniku spadku
predkosci czasteczek powietrza), a od strony zawietrznej — podci$nienie (ci$nienie nizsze od
atmosferycznego w wyniku przyspieszenia czasteczek powietrza).

Pojawienie si¢ podci$nienia i nadcisnienia wywotuje powstanie sity aerodynamicznej A skierowanej w
przyblizeniu prostopadle do cieciwy zagla z kierunku od nadci$nienia do podciénienia (zasada
wyrownania energii, mianowicie — ciepty termos oddaje ciepto zimniejszemu otoczeniu, powietrze z
przektutego balonika uchodzi na zewnatrz do otoczenia, gdzie ci$nienie powietrza jest nizsze niz w
baloniku).

Wiatr rzeczywisty

miczna

Pz - ci$nienie powietrza po stronie zawietrznej zagla

Vz - predkos¢ powietrza po stronie zawietrznej zagla

Pn - ci$nienie powietrza po stronie nawietrznej zagla

Vn - predkos$é powietrza po stronie nawietrznej zagla

Va - predkos$¢ powietrza przed zaglem

Pa - cisnienie powietrza przed zaglem

Pa +Va%2 = const, Pz+VZI2 = Pn+Viti2, Pz<Pn, Vz>Vn
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Wielko$¢ sily aerodynamicznej zalezy od:
® szybkosci wiatru rzeczywistego
powierzchni zagla
kata natarcia (kata pomig¢dzy cigciwag zagla a kierunkiem wiatru pozornego)
ksztattu zagla (profilu, wybrzuszenia, smuktosci)
wlasciwosci tkaniny zagla (gladkosci, sztywno$ci, przepuszczalno$ci, wytrzymatosci)

kata przechylu (im wigkszy — tym mniejsza powierzchnia zagla wystawiona na wiatr — tym
mniejsza wartos¢ sity aerodynamicznej)

Smuktos¢ zagla

Wybrzuszenie zagla

G- ghe
L - dugasc cigeiwy zagla L

[ e sl oz o) m
L - dtugos$¢ podstawy zagla

Mowiac o ksztalcie zagla szczegdlnie zwracamy uwage na jego:
® profil
® wybrzuszenie
® smuklosé

Profil Zzagla powinien by¢ tak dobrany, aby najwigksza glebokos¢ zagla wystepowata blizej masztu,
natomiast w poblizu liku wolnego zagiel byt ptaski.

Wybrzuszenie zagla to stosunek glebokosci zagla mierzonej na wysokosci $rodka ozaglowania do
dhugosci cigciwy zagla. Na stabych wiatrach powinno si¢ uzywaé zagli glebszych, tj. o duzym
wybrzuszeniu.

Smuktos¢ zagla to stosunek wysokosci zagla do jego podstawy, korzystne jest wysmuklenie zagla.

Warto$¢ sity aerodynamicznej A ro$nie wprost proporcjonalnie do kwadratu predkosci wiatru
pozornego oplywajacego zagiel, ggstosci strugi wiatru i powierzchni zagli. zalezy réwniez od kata
natarcia (kat natarcia — kat miedzy ci¢ciwg zagla a kierunkiem wiatru pozornego).

Przy katach natarcia od 90° do 45° sita aecrodynamiczna niewiele si¢ zmienia, od 45° do 10° wzrasta
znacznie i ponizej 10° gwattownie spada.

Kat natarcia powinien by¢ mniejszy przy silniejszym i wigkszy przy stabszym wietrze. Optymalny kat
natarcia przy zegludze od bajdewindu do ostrego baksztagu to 10° — 20°. Przy dalszym odpadaniu
warto$¢ optymalnego kata natarcia wzrasta, aby w fordewindzie osiggna¢ wartos$¢ 90°.

Zbyt mocno wybrane zagle prowadza do zmniejszenia predkosci jachtu, zwigkszenia dryfu i
przechylu wskutek zmniejszenia sily ciagu i zwigkszenia sity przechylajace;j.
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Zbyt stabo wybrane zagle wywotuja spadek predkos$ci jachtu wskutek zmniejszenia wartosci
sily aerodynamiczne;.

kat natarcia 2

zagiel ustawiony

optymalnie zagiel przebrany A - sita aerodynamiczna

F - sita ciagu
P - sita przechylajaca

AT=A2 P1<P2 F1>F2

P2 fA2 kat natarcia 1 < kat natarcia 2

4.4.1 Zasada ustawienia zagli:

® w ostrym bajdewindzie szoty powinny by¢ wybrane, ale nie przebrane

® od bajdewindu do potwiatru prawidlowe ustawienie Zagla nastepuje wtedy, gdy zagiel jest na
granicy topotu, czyli minimalne wyluzowanie szotéw wywotuje topot zagla,

® od potwiatru do fordewindu zagle powinny by¢ stopniowo luzowane tak, aby w fordewindzie
bom grota znajdowal si¢ przy wantach (uwaga na salingi, jezeli za mocno wyluzujemy grota,
ptotno Zagla bedzie si¢ przecierato na ostrych krawedziach salingow, zalecane jest zalozenie
oston na zakonczenia salingéw aby uchroni¢ zagiel przed zniszczeniem).

4.4.2 Poprawienie sprawnosci aerodynamicznej - wspéipraca zagli.

Sprawnos¢ aerodynamiczna ozaglowania to stosunek sktadowych sity aerodynamiczne;j: sity ciagu do
sily przechylajacej. Wysoka sprawnos¢ aerodynamiczna ozaglowania jachtu polega wiec na uzyskaniu
duzej sity ciggu przy stosunkowo matej warto$ci rownoczes$nie wystepujacej sity przechylajace;j.

W przypadku dwoch lub trzech Zagli wystepuje zagadnienie oddziatywania tych zagli na siebie. Mowi
si¢ wowczas o wspotdziataniu zagli na kursach ostrych i kursach pelnych.

Wspotdziatanie zagli na kursach ostrych, szczegdlnie grota z zaglem przednim (fokiem), polega to na
zmniejszeniu predkosci przeptywu strugi powietrza (wiatru) po stronie nawietrznej foka z powodu
obecnosci grota. Dzigki temu wzrasta sita aerodynamiczna powstajaca na foku.
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Niestety jednoczesnie jest to strona zawietrzna grota, wigc mozna by spodziewaé si¢ jednoczesnego
ostabienia sity dzialajacej na grocie. Badania w tunelach aerodynamicznych wskazuja jednak na co$
innego. Grot z powodu obecnosci masztu przy krawedzi natarcia wiatru, jesli postawiony jest sam (bez
foka) jest zaglem niezbyt sprawnym aerodynamicznie, poniewaz wspomniana obecno$¢ masztu
powoduje odrywanie si¢ strug wiatru, wskutek czego powstajace podcisnienie jest niewielkie.
Obecnos¢ foka przy grocie porzadkuje przeptyw strug wiatru — ,,dokleja” je do zawietrznej grota,
czym usprawnia ten zagiel.
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5 [oo —a) —al o = e el LI, na rys. 132a
e [oo ol wole =\ S A. Przeplyw ustalony, linie precplywu réwno
>3 \ Y —— .
8 | [-- ol e \ - o\ s - - = ,J 8 legle do powierzchni Zagli, bez tendencii do
[l ol . .\ x - - REs drgar
f / # s\ ASAAANN B. Pojawienic si¢ okresowo wystepujacych
[ " Taver: _ e VOV drgaft w strugach przeplywu (turbulencia na
[T 7~,~.\~,\\\'-’ . — . mala skalg) - przeplyw niestaly
S— B \,') - o & = C. Oderwany przeplyw (turbulencia na duzy
Podstawa e = . r” [ ¢ skalg); ponizej odseparowanej warstwy grani
e cznej preeplyw jest odwrécony w stosunku do
tréjkata Kierunku wiatru ponad zaglem
przedniego

Warto jednak wiedzie¢, ze prawidtowe ustawienie foka, czyli takie, aby strugi wiatru
sptywajace z foka nie zaburzaty pracy grota jest konieczne, aby oba zagle pracowaty optymalnie.

4.5 DZIALANIE STERU

4.5.1 Sila naporu mas wody

Na wychylong pletwe sterowa jachtu ptynacego do
przodu dziata sita naporu mas wody P. Sila ta jest skierowana
prostopadle do powierzchni pletwy sterowej, mozna jg roztozyc
na dwie sktadowe:

® ile skrecajaca Fo
® site hamujacg Fh (dodatkowy opor)

Sila hamujaca jest skierowana przeciwnie do kierunku ruchu.
Sila skrecajgca skierowana jest prostopadle do osi symetrii
jachtu.

Wychylenie ptetwy sterowej wywotuje skret jachtu. Optymalnym
katem wychylenia pletwy sterowej, przy ktorym osigga si¢
maksymalng warto$¢ skretu bez nadmiernego hamowania jest kat
30° — 40°. Gdy musimy skreci¢ szybko i dodatkowo zalezy nam
na wytraceniu pre¢dkosci wyktadamy ster na burt¢ (maksymalnie
odchylamy ster).

¥ ZASADA DZIALANIA STERU

\
\

P - sita naporu mas wody
Fo - sita obracajaca
Fh - sita hamujaca (dodatkowy opor)

Uwaga! Ster nie dziala jesli jacht nie porusza si¢. Dlatego mowi si¢ o minimalnej predkosci

manewrowej, ktora zapewnia sterownosc¢ jachtu.
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4.6 STATECZNOSC JACHTU - ZAPOBIEGANIE WYWROTKOM

Sita aerodynamiczna A i1 hydrodynamiczna R dziataja na réznych wysokos$ciach, dlatego powstaje
moment obrotowy przechylajacy jacht. By moment prostujacy mial warto§¢ dodatnia, nie jest
potrzebne, aby jak podaje wiele podrgcznikéw, punkt przylozenia wypadkowej sily cigzkosci Fe
znajdowal sie ponizej punktu przylozenia wypadkowej sity wyporu Fw. Mato tego, nie ma w tej
chwili jachtu, ktory by posiadat taka wlasnos¢. Zdolnos¢ jachtu do powrotu do pozycji pionowej
(poczatkowej) nazywa si¢ statecznoscia.

Sity dziatajace na przech\Fglony jacht:

Sktadowa przechylajaca P sity aerodynamicznej
zaczepiona w srodku ozaglowania So

jest réwna oporowi bocznemu Ob zaczepionemu w
$rodku oporu bocznego Sob.

Sity P i Ob sg przytozone na roznych wysokosciach
dlatego powstaje moment przechylajacy.

momgnt
przecpylaja Ciezar todzi Fc zaczepiony w $rodku ciezkosci Sc
e jest rowny wyporowi Fw zaczepionemu w srodku
E{ = e wyporu Sw. lloczyn ciezaru i ramienia pomiedzy
‘ srodkami ciezkosci i wyporu jest rowny momentowi
prostujgcemu.

Ob

Najwazniejsza z punktu widzenia bezpieczenstwa zeglugi jest stateczno$é poprzeczna.

Statecznos$¢ poprzeczng (przeciwdziatanie przechytom jachtu na burty) moze zapewnié:
® odpowiedni ksztatt kadtuba (stateczno$¢ ksztattu),
® balast (statecznos$¢ cigzaru)

W rzeczywistosci jachty wykorzystuja zarowno stateczno$¢ ksztattu jak i cigzaru, ale lekka todka
mieczowa typu Omega bazuje w wickszym stopniu na stateczno$ci ksztattu a duzy jacht morski
korzysta w wigkszym stopniu ze statecznosci ci¢zaru.

4.6.1 Stateczno$¢ ksztattu

Srodek cigzkosci Sc znajduje si¢ powyzej $rodka wyporu Sw (jest to punkt ciata, na ktory
dziala wypadkowa sit wyporu, znajduje si¢ on w geometrycznym $rodku zanurzonej czgsci kadtuba).
Do punktu $rodka cigzkos$ci przytozona jest sita cigzkosci Fe, a do punktu $rodka wyporu, sita wyporu
Fw. W pozycji pionowej sita cigzkosci i sita wyporu leza na tej samej prostej ich dziatanie znosi sig.
Podczas przechylu, potozenie $rodka cigzkosci (najczesciej) nie zmienia sig, natomiast potozenie
srodka wyporu ,,ucieka” w bok w stron¢ przechytu, powoduje to powstanie momentu prostujacego sit.
W miare wzrostu tego momentu zdolno$¢ powrotu jachtu do pozycji pionowej rosnie. Najwiekszy
moment prostujacy wystepuje przy kacie przechytu jachtu rownym 30 — 45 stopni, po przekroczeniu
tego kata warto$¢ momentu prostujgcego maleje i przy kacie krytycznym wynoszacym okoto 60 — 80
stopni spada do zera. Przy wigkszych katach przechytu jacht cechuje tzw. stateczno$¢ ujemna, gdyz
przyjmuje warto$ci ujemne, czyli ujemny moment prostujagcy pomaga wywrocié jacht. Jezeli jacht
mimo balastowania osigga wartosci wicksze od kata, przy ktorym wystepuje najwigkszy moment
prostujacy nalezy wyluzowaé szoty, a tym samym zmniejszy¢ site przechylajaca jacht, jezeli taka
sytuacja powtarza si¢ nalezy zmniejszy¢ powierzchni¢ ozaglowania (zarefowa¢ badz zrzuci¢ zagle).
W przeciwnym wypadku prowadzi to nieuchronnie do wywrotki jachtu.
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Statecznos¢ ksztattu

Fw - sita wyporu
Moment Fc - sita ciezkosci
prostujacy  Sw - $rode k wyporu

Sc - $rodek ciezkosci

d - ramie pary sit

« - kat przechytu jachtu

Kat krytyczny - kat (ok.60-80 st.g)dla ktérego
Fc L moment prostujacy osiagnie 0. Przy dalszym
: przechyle powstaje moment przechylajacy.

4.6.2  Statecznos¢ ciezaru

Wystepuje na jachtach balastowych. Srodek wyporu Sw znajduje si¢ takze powyzej $rodka
ciezko$ci Sc. W miare wzrostu kata przechytu o ramie sit ciggle ro$nie az do kata 70° — 90° (w
zaleznosci od typu jachtu). Czyli im mocniej przechyla si¢ jacht balastowy tym wigkszy moment
prostujacy pojawia si¢ az do warto$ci ok. 90°, potem warto$¢ momentu prostujgcego stopniowo maleje
by przy wartosci ok. 135° (warto$¢ orientacyjna zalezna od typu jachtu) osiaggna¢ 0.

Stateczno$¢ ciezaru
Moment

Fw - sita wyporu a prostujacy

Fc - sita ciezkosci .
Sw - $rode k wyporu
Sc - $rodek ciezkosci

d - ramie pary sit

o - kat przechytu jachtu

AFW
(\K
d=0
Fc Fc

Przy kacie przechytu 90 st. moment prostujacy osigga wartosc
maksymalna, wraz z dalszym przechytem maleje aby przy kacie
przechytu ok. 135 - 140 st. osiggna¢ wartosé 0.

Po przekroczeniu sterfy zerowej pojawia sie moment przechylajacy.

Teoria o niewywracalnosci jachtow balastowych to tylko teoria. Kazdy jacht si¢ przewraca i
zaden slogan tego nie zmieni. Dlatego nalezy uwaza¢ jacht za poprawnie skonstruowany, gdy spetni
nastgpujace postulaty:

® przechylony o 90 stopni bedzie posiadat dodatni moment prostujacy

® moment prostujacy bedzie wzrastal w mozliwie duzym przedziale katow przechyhu, a
malat wolniej niz zmniejszanie si¢ momentu przechylajacego (dla przechytow od 0 do 90
stopni)

® obszar rownowagi statecznej jachtu przechylonego o 180 stopni bedzie mozliwie maty,
czyli stosunkowo nieduze oddzialywanie bedzie w stanie spowodowaé powro6t jachtu do
pozycji wyjsciowej
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Dwa pierwsze postulaty sa ujete odpowiednimi przepisami nadzoru technicznego, trzeci jest
wymogiem dobrej praktyki morskiej dla jachtu przewidzianego do zeglugi po akwenach oceanicznych
o duzej fali.

Podstawa oceny statecznosci jest wykres momentu (lub ramienia) prostujgcego w funkcji kata
przechytu, czyli tzw. krzywa Reeda.

Krzywa ramion prostujacych - krzywa Reeda, przyktady (o - kat przechytu, h - ramie prostujace)

h &
® lekki jacht mieczowy
90 st. 180 st.
0 ] =
a
A
h
® jacht balastowy o waskim kadiubie i
duzym balascie
90 st. 180 st.
0 I [
i
h
® jacht balastowy o szerokim kadlubie i
nieduzym balascie
90 st. 180 st.
0 I -

4.7 plywalnosc¢ jachtu

Zdolnos¢ catkowicie wyposazonego i zatadowanego jachtu do utrzymywania si¢ na wodzie w
polozeniu rownowagi (po catkowitym zalaniu wodg)

® Komory wyporno$ciowe jachtu powinny zapewnié¢ ptywalnos¢ tak, aby cz¢s¢ kadtuba
znajdowala si¢ ponad powierzchnig wody i byta zdolna unie$¢ zaloge
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4.8 Zeglowanie w trudnych warunkach pogodowych
im wiatr silniejszy, tym zagle bardziej wyptaszczone

przy silniejszych wiatrach zagle powinny by¢ bardziej wyluzowane
przy nadmiernych przechytach — refujemy (obnizenie $Srodka ozaglowania)
pamigtajmy o balastowaniu
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Rysunek 17: Pokonywanie wysokiej fali.

5 Podstawy locji

Locja jest to dzial wiedzy zajmujacy si¢ doktadnym opisem akwenu oraz jego oOznakowania
nawigacyjnego z punktu widzenia potrzeb bezpieczenstwa zeglugi w roznych warunkach
pogodowych.

Zeglujac po danym akwenie nalezy zapoznaé sie z lokalnymi zarzadzeniami obowigzujacymi na nim,
zeby wiedzie¢, czego nie wolno i co za to grozi, ale rowniez dla tego, ze jest to niejednokrotnie cenne
zrodlo informacji o dogodnych miejscach postoju, kotwicowiskach, przeszkodach zeglugowych,
porach otwierania §luz, mostow itp.
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- naturaine | NS

[ wody plynace ][ wody stojace ]

(rzeki) (jeziora)

5.1 Drogi wodne i budowle hydrotechniczne
Szlak zeglowny — FARWATER - pasmo na drodze wodnej, na ktorym moze odbywac si¢ swobodnie
i bezpiecznie ruch zeglugowy statkow o zanurzeniu dozwolonym na danym odcinku drogi wodnej.

OKRESLANIE STRON SZLAKU ZEGLOWNEGO:
RZEKI prawg strong szlaku zeglownego lub prawym brzegiem drogi wodnej jest ta strona lub brzeg,
ktore znajduja sig na prawo od statku ptyngcego W DOL RZEKI.

JEZIORA I KANALY

kierunek i strony szlaku okreslaja lokalne przepisy zeglugowe. Jesli takich nie ma, to za prawa strong
szlaku zeglownego nalezy przyjmowac szlak z prawej burty statku, ktory ptynie ZE WSCHODU
NA ZACHOD lub Z POLUDNIA NA POLNOC.

Koryto rzeki nieuregulowanej

Rzeka to ciek wodny zasilany przez swoje zrodta (wody podziemne, opady). Zegluga po rzece wigze
si¢ z licznymi zagrozeniami, najwazniejszymi z nich sg ciagle zmieniajace potozenie mielizny. Kazda
rzeka niesie ze sobg material ruchomy (zwir, piasek). Wleczony w ten sposob material ma tendencje
do tworzenia tawic (ptycizn). Miejscem szczegdlnie podatnym na tworzenie ptycizn sg zakola rzeki.

nurt

Rysunek 18. Zakole rzeki

Na zakolu rzeki najwigksza predkos¢ wody wystepuje przy brzegu zewnetrznym (wklgstym) i tam
wlasnie powstaje ploso (F) (miejsce o najwigkszej glebokosci), natomiast przy brzegu wewngtrznym,
gdzie prad jest mniejszy, gromadzi si¢ niesiony przez wode piasek, tworzac w ten sposob odsypisko

[E].
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Rysunek 19. Odsypisko — E, przymulisko - D

Opada ono tagodnie w stron¢ $rodka rzeki, przy brzegu tworzy si¢ przymulisko [D] , ktore porasta
roslinnoscig i ksztattuje lini¢ koryta rzeki.

Lawica [A] o ksztalcie podtuznym i tagodnie opadajacymi brzegami powstaje za plosem, migdzy
srodkiem koryta rzeki a jej wypuklym brzegiem.

Rysunek 20. tawica

Lawica ma tendencje do powolnego przesuwania si¢ w dot rzeki. Przy wysokich stanach wody znika
pod powierzchnig wody, tworzac plycizng, natomiast przy niskich wystaje ponad lustro wody.
Utrzymujaca si¢ przez dtuzszy czas fawica moze porosnaé roslinnoscig i zamieni¢ si¢ w wyspeg.

Przykosa [H] powstaje w czeSci rzeki lezacej poza nurtem i jest wedrujaca po dnie tachg piasku.
Przykosa tworzy stopnie, z ktorych najnizszy znajduje si¢ w gorze rzeki, najwyzszy za$ tzw. kant za
ktérym znajduje si¢ glebia, jest nieco w dot rzeki. Przykose poznajemy po marszczeniu si¢ wody nad
kantem zwanym blizna.

Rysunek 21. Przykosa

Ptycizna zwana przemiatem [C] tworzy si¢ w miejscach, gdzie woda rozlewa si¢ szeroko, a prad rzeki
stabnie. Najczesciej wyplycenie takie powstaje pomiedzy dwoma plosami, z dwdch zblizajacych sie
do siebie tawic, albo z potgczenia tawicy z odsypiskiem. Przemiat uktada si¢ zazwyczaj prostopadle
do nurtu rzeki.

S R S

Rysunek 22. Przemiat

Rzeka uregulowana

Rzeka uregulowana to taka rzeka, ktora w wyniku przeprowadzonych prac hydrotechnicznych
zachowuje mniej wigcej stalg glebokosé, staty nurt, rzadziej zmienia uksztaltowanie dna, dzigki czemu
jest ona bezpieczniejsza do zeglugi. Uzyskuje si¢ to poprzez wybudowanie systemu ostrog i opasek
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oraz jazow i progow. Z czasem przestrzenie miedzy ostrogami ulegajg zamuleniu i wypelnieniu
gruntem. Podstawowa konstrukcja stuzaca regulacji rzek jest ostroga zwana réwniez gtowka. Jest to
wybiegajacy w rzeke i wystajacy ponad wodg, prostopadly do brzegu wal usypany z kamieni,
umocniony na obrzezach palami, czasami zabetonowany. Ostroga chroni brzeg przed rozmywaniem
przez wode, odsuwa nurt ku srodkowi rzeki, zweza koryto, spigtrzajac wodg i zwigkszajac glebokos¢
nurtu.

ALALUP 1R) oL Y e LB U R ) ) VOO0 (MR b LR (R 0N s
Wat przeciwpowodziowy

F TTh PV (AT V07 VO OOy VO PO 07 T G g L, AT e

“. Tereny zalewowe

szlaku zeglownego

Tama rownolegta |

Rysunek 23. Rzeka uregulowana

Dziatanie ostrog jest w niektorych miejscach wzmacniane tamami rownoleglymi w postaci watow
faczacych konce ostrog. Taka tama moze stanowi¢ podobnie jak ostroga duze niebezpieczenstwo dla
zeglugi, szczegbdlnie w nocy lub przy wysokim stanie wody, gdy jest mato widoczna. Umocnienia
bezposrednio na linii brzegowej nazywamy opaskami. W celu spigtrzenia rzeki stosuje si¢ progi i jazy
przegradzajace rzeke. Moga one ulatwia¢ one Zegluge na obszarach powyzej nich, same natomiast
stanowig przeszkode nawigacyjng. Progi sa dennymi tamami spigtrzajagcymi wode o najwyzej
kilkadziesiat centymetrow.

Rysunek 24. Prog

Jazy umozliwiajg spietrzenie wody 0 minimum 1 metr. Spietrzona woda tworzy przed jazem tzw.
cofke, czyli obszar rozszerzonego koryta rzeki o zmniejszonym pradzie i zwigkszonej glebokosci.
Rozréznia si¢ jazy state i ruchome. Konstrukcja jazu ruchomego umozliwia regulacje wysokos$ci
progu a wiec 1 spietrzenia rzeki. Jaz ulatwia zegluge powyzej sam natomiast zazwyczaj stanowi
przeszkode nie do przebycia. Grubos¢ tafli wody nad jazem wynosi od kilku do kilkunastu
centymetrow, grozi to zniszczeniem jachtu usitujacego pokonaé jaz. Samo zblizenie si¢ do jazu moze
stanowi¢ zagrozenie ze wzgledu na rosnagcy gwattownie prad.
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Rysunek 25. Jaz staty

Sluza komorowa

Sluza komorowa jest budowla hydrotechniczng umozliwiajaca poruszanie si¢ pomiedzy zbiornikami o
duzej réznicy poziomu wod. Sluze tworzy basen zwany komora, zaopatrzony w dwie pary
otwieranych na przemian wrot. Statki zmierzajagce do gornego zbiornika wptywajg do Sluzy przez
dolne wrota, wrota zamykaja si¢ a do komory przez przepusty wptywa woda z gérnego zbiornika, w
momencie, gdy poziom wody wyréwna si¢ otwarte zostaja gorne wrota. Statki wyptywaja ze §luzy a
nastgpnie wptywajg statki udajgce si¢ w przeciwng strong.

Pompowanie wody
do sluzy

Pompowanie wody
poza sluze

X "

—

Lg L gl £

Pompy Pompy

Wrota gome Wrota dolne

-—

Rysunek 26. $Sluza komorowa
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Po zamknigciu gérnych wrot, obnizeniu wody w komorze i otwarciu dolnych wrot, statki moga
kontynuowaé¢ podrdz, a proces §luzowania powtarza si¢. Jesli réznica poziomoéw jest bardzo duza to
buduje si¢ §luzy wielostopniowe (najczesciej dwustopniowe).Przeptywanie przez §luzg przebiega w
kolejnosci przyptywania statkow do miejsca zatrzymania przed §luza, ale wiele statkow korzysta z
prawa pierwszenstwa, sa to statki inspektoratu, strazy pozarnej, policji, stuzb celnych oraz statki
pasazerskie. Jednostki oczekujace na Sluzowanie cumuja do brzegu, awanporcie §luzy lub do dalb
instalowanych po bokach toru podejsciowego do §luzy. Czas oczekiwania nalezy wykorzystaé¢ do
przygotowania jachtu do §luzowania (w pogotowiu powinny czekaé cumy, odbijacze, pagaje,
bosak). Przy otwarciu wrot $luzy nalezy ustgpi¢ pierwszenstwa statkom z niej wyplywajacym.
Cumowanie w $luzie jest obowigzkowe ze wzgledu na wystgpujace podczas Sluzowania prady. Nalezy
jednak pamietaé, aby cumy zakladaé¢ nabiegowo ze wzgledu na to, iz poler cumowniczy, ktory
poczatkowo jest w zasiegu reki po obnizeniu poziomu moze by¢ juz nieosiggalny z poktadu. Poziom
wody w §luzie zmienia si¢ nieustannie nalezy wigc pamieta¢ o ciggtym wybieraniu lub luzowaniu cum
W miar¢ zmieniajgcego si¢ poziomu wody.

L 2. 3.
®-00 000 ©0-00

Rysunek 27. Sygnalizacja w sluzie: zielone lub dwa zielone —$luza otwarta; 2 czerwone swiatta — $§luza zamknieta; jedno
czerwone, jedno zielone $wiatto — przygotowanie do otwarcia.

5.2 Znaki Zeglugowe i oznakowanie drog wodnych

5.2.1 Szlak zeglowny i jego oznakowanie.

Szlak zeglugowy (farwater) inaczej tor wodny na ktérym moze si¢ odbywaé bezpiecznie i swobodnie
ruch zeglowny statkow. Szlak zeglugowy ma strone prawa i lewa. Kierunek szlaku zazwyczaj
wiedzie z poludnia na péinoc, lub ze wschodu na zachod, na rzekach szlak zawsze biegnie z
pradem rzeki.

Szlaki zeglowne przebiegajace przez rzeki lub jeziora wyznaczane s3 za pomoca plaw zwanych
rowniez bojami lub tyk. Najczgsciej oznaczona jest tylko jedna strona szlaku, blizsza przeszkody
nawigacyjnej.

Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej w Gizycku (prawo lokalne). Kierunek w
»g0re” bocznych szlakow w systemie Wielkich Jezior Mazurskich okreSla sie:

1) ruch od gléwnego szlaku zeglownego na jeziorze Sniardwy do mostu kolejowego w miejscowosci
Okartowo,

2) ruch od gltownego szlaku zeglownego na Jeziorze Mikotajskim, przez jezioro Beldany, $luze
Guzianka, jezioro Guzianka Mata 1 jezioro Guzianka Duza oraz Kanat Nidzki, do Jeziora Nidzkiego
(do km 3, stanowigcego granice z rezerwatem ,,Jezioro Nidzkie”),

3) ruch od gtownego szlaku zeglownego na jeziorze Talty do przystani pasazerskiej w miejscowosci
Ryn (Jezioro Rynskie),

4) ruch od gtownego szlaku zeglownego na jeziorze Kisajno przez kanat Pigckna Gora, jezioro Tajty i
Kanat Niegocinski do gtownego szlaku zeglownego na jeziorze Niegocin,
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5) ruch od gtéwnego szlaku zeglownego na jeziorze Mamry (wtasciwe) do rzeki Sapiny (jezioro
Swigcaijty).

Znaki oznaczenia szlaku spotykane na Srédladziu:

A

N L

Rysunek 28. Lewa strona szlaku zeglownego. Rysunek 29. Prawa strona szlaku zeglownego.

Kolor: zielony Kolor: czerwony

Ksztalt: pltawa stozkowa, ptawa ze znakiem Ksztalt: ptawa walcowa, plawa ze znakiem
szczytowym, tyka ze znakiem szczytowym, szczytowym, tyka ze znakiem szczytowym tyka z
tyka wiecha

Znak szczytowy: zielony stozek Znak szczytowy: czerwony walec

Rysunek 30. Znaki na szlaku wodnym (widok ,,w gére” szlaku — stad utozenie boi).
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P Kolor: poziome czerwone i zielone pasy
Znak szczytowy: kula z zielonymi i czerwonymi

‘o

Rysunek 32. Znak potozenia szlaku Zeglownego przy Rysunek 33. Znak potozenia szlaku zeglownego przy lewym
prawym brzegu. brzegu.

Rysunek 31. Rozgatezienie szlaku zeglownego.

Rysunek 34. Znak usytuowany na prawym brzegu Rysunek 35. Znak usytuowany na lewym brzegu

wskazujacy przejscie z prawego na lewy brzeg. wskazujacy przejscie z lewego na prawy brzeg.
1 2 1
a m b §
Rysunek 36. Oznaczenie miejsc niebezpiecznych na: 1) Rysunek 37. Wyjscie z jeziora lub szerokiej drogi wodnej: a)
prawym brzegu, 2) lewym brzegu, 3) rozgatezieniu szlaku. z prawej strony szlaku, b) z lewej strony szlaku.

Rysunek 38. Znak odosobnionego niebezpieczenstwa. Rysunek 39. Znak bezpiecznej wody.

® Sa

Rysunek 40. Koniec szlaku zeglownego.

POINOC A
" (zimno - choinki)
ZACHOD
(chuda Francuzka)

-

WSCHOD
(gruba Rosjanka)
POLUDNIE
(cleplo - palemki)
Rysunek 41. Znaki kardynalne: pétnocny, potudniowy, wschodni i zachodni (oznaczajg bezpieczng wode).
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5.2.2 System IALA

IALA — Miegdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego. Jest to system
jednolitego oznakowania nawigacyjnego. Oznakowanie ma opisywa¢ boczne granice toréw
wodnych, naturalne niebezpieczenstwa i inne przeszkody.

SYSTEM IALA dzieli si¢ na dwa regiony:
— REGION A
— REGION B (Ameryka Pn., Ameryka Pid., Daleki Wschod)

IOU"M‘?O“.OWIG”UQUUNM”

JAPONIA
KOREA PLD.

Rysunek 42. System IALA - podziat na regiony.

RODZAJE ZNAKOW:
® Dboczne
kardynalne
odosobnionego niebezpieczenstwa
bezpiecznej wody
specjalne
tymczasowa ptawa wrakowa

| ~#— Preferred Channels
. -¢— Secondary Channels

| The Lateral Buoyage marking the
[“channels is Red to Port, related to
-the  Conwentional  Direction  of

aken by the mariner when
ng from seaward.

Diagram 7 o~
9 r L=
REGION A

Example of Buoyage

Rysunek 43. Schemat oznakowania w regionie A.
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Bedac w regionie A nalezy pamigtac o kilku zasadach:

Rysunek 44. Przyktad oznakowania szlaku w dzien i w nocy.

System IALA A —rodzaje znakow:

PRAWA STRONA toru wodnego jest ta, ktorg statek idgcy z morza ma po swojej
PRAWEJ BURCIE

przeciwna strona jest strong LEWA

KIERUNEK oznakowania czyta si¢ od morza w kierunku portu, ujscia rzeki lub innego
szlaku

w niektorych przypadkach kierunek ten ustalaja odpowiednie panstwa ze wzgledu na
specyficzne warunki

Znaki boczne:

Ll

EEs
adl

Rysunek 45. Znak lewej strony toru wodnego. Rysunek 46. Znak prawej strony toru wodnego.
Rysunek 47. Rozgatezienie szlaku — gtéwny tor w prawo. Rysunek 48. Rozgatezienie szlaku — gtéwny tor w lewo.
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Rysunek 50. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa.

Rysunek 51. Znaki specjalne (szczegétowe znaczenie Rysunek 52. Tymczasowa ptawa wrakowa.
opisywane w morskich pomocach nawigacyjnych).

Rysunek 49. Znaki bezpiecznej wody.

ZNAKI KARDYNALNE oznaczaja bezpieczna wode, przy czym bezpieczna woda znajduje si¢ po
stronie wskazanej przez nazwe znaku.

UWAGA! nowa przeszkoda (np. wrak), oznaczana jest przez zdublowanie minimum jednego ze
znakoéw. Nowa przeszkode oznacza si¢ rOwniez poprzez tymczasowg ptawe wrakowa.

o —— ~ ———~__>.‘
s POLNOCNY
4,
% A A
oA A
//
/ j ZACHOONI emro——
’:' o o evrvreen - '.\
[ A & . v v |
 —— /

w l ODN:';'I‘E'N'!A l ' é
. | VL { re—— :
\ ' !

\ ]

VvV W
v v

s POLUDNIOWY

Rysunek 53. Znaki kardynalne.
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Przyktadowe znaki nawigacyjne:

Rysunek 55. Stawa - znak nawigacyjny lub sygnalizacyjny
umieszczony w sposob staly (wbity dno, bez uzycia kotwicy), na
brzegu lub na morzu.

Rysunek 54. Ptawa - znak ptywajacy.
F7

-

Rysunek 56. Latarnia - wieza Rysunek 57.
wybudowana na  statym
ladzie, wysytajaca znaki
Swietlne.

Rysunek 58. Nabiezniki - zestaw dwoch znakow
umieszczonych na Iladzie, bedacych w dzien
punktami charakterystycznymi, w nocy zas,
nadajacymi znaki sSwietlne o odpowiedniej
charakterystyce. Jeden z nich ustawiony wyzej i
dalej, na jednej linii z drugim wyznaczajg razem o$
toru wodnego lub jego krawedz.

Latarniowiec -
statek wodny petnigcy role
latarni morskiej lub innego
Swiatfa nawigacyjnego.
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6 Pomoce nawigacyjne
Morskie pomoce nawigacyjne stanowig podstawe do bezpiecznej zeglugi. Ponizej przedstawiony jest
schematyczny ich podziat:

tradycyjne (konwencjonalne)

drukowane na papierze (cyfrowe, numeryczne)

morskie mapy | elektroniczne mapy
nawigacyjne nawigacyjne

wydawnictwa
- nawigacyjne w formie
elektronicznej

wydawnictwa
nawigacyjne

wydawnictwa wydawnictwa

informacyjne 1+ informacyjne w
formie elektronicznej

Mapy nawigacyjne sg przeznaczone do bezposredniego prowadzenia nawigacji. Stuza do wykreslania
na nich kurséw, namiaréw, zliczania drogi, zdejmowania odleglosci, okres§lania pozycji jachtu,
planowania trasy oraz do identyfikacji oznakowania nawigacyjnego. Obejmujg réwniez informacje
dotyczace glebokosci, uksztattowania dna morskiego, wybrzeza, pradéw i plywdéw, deklinacji
magnetycznej oraz budowli i obiektow nawigacyjnych (ptawy, stawy, latarniowce, latarnie morskie).

Wydawnictwa nawigacyjne, to wszelkiego rodzaju wydawnictwa — ksiazki, podreczniki, atlasy itp.,
ktoére stanowig uzupetnienie map nawigacyjnych — zawierajg dodatkowe informacje, ktorych nie ma na
mapach z przyczyn technicznych. Do wydawnictw nawigacyjnych zalicza sig:

® locje

spisy §wiatet

spisy sygnatow radiowych

drogi oceaniczne $wiata

tablice, atlasy oraz mapy plywow i pradow ptywowych

tablice odlegtosci, zawierajace (w formie tabeli) odlegto$ci pomiedzy wybranymi portami
i charakterystycznymi punktami weztowymi (punktami zwrotu)

inne wydawnictwa — tablice nawigacyjne, almanachy, atlasy i mapy meteorologiczne,
mapy magnetyczne, mapy wrakow, roczniki astronomiczne itp.

Wydawnictwa informacyjne nie sluza bezposrednio do prowadzenia nawigacji. Umozliwiajg
poprawianie treSci map oraz wydawnictw nawigacyjnych. Informuja o najswiezszych
niebezpieczenstwach nawigacyjnych. Wydawane sa w formie ,wiadomosci zeglarskich”,
suplementow i uzupetnien.
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MORSKIE POMOCE
NAWIGACYJNE
MORSKIE
‘NAMBACYINE WYDAWNICTWA
NAWIGACY.INE
| |
¥ ¥ v +
KDM'J?E;?DI’\JN_ME ELEH'I:;AC;\IJCZNE HOMWENG JCMALME ELEKTROMICZNE
L A g . e || o
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INFRASTRUKTURA
NAWIGACY.JNA "
N:nﬁgmmrm UL oe e 0
NAWIGACYINE
' ! : :
SERWIS OSTRZEZEN SYSTEM KONTROLI OZNAKOWANIE SYSTEMY
NAWIGACYINYCH RUCHU STATKOW NAWIGACYJINE | | NAWIGAGYJNE
VTS |
v 1
ZNAK) STALE ZNAKI PEYWAJACE

Rysunek 59. rozbudowany podziat i klasyfikacja morskich pomocy nawigacyjnych zaproponowanych przez kpt. Adama
Weintrita

6.1 Mapy i przewodniki

G '\:«lt;u.-‘r— &S

Rysunek 60. Mapa wybrzeza Chorwacji.

Zanim wyruszymy na szlak warto siggna¢ po mapy lub przewodniki po danym akwenie. Oprocz wielu
ciekawych miejsc atrakcyjnych turystycznie mozemy uzyska¢ cenne informacje dotyczace
bezpieczenstwa zeglugi. Na mapach sg podawane doktadne gltgbokosci tzw. mapy izobatyczne, gdzie
linie naniesione na mapy ”izobaty” wskazuja nam glebokos¢ jakg mamy w danym miejscu. Z map
mozemy rowniez odczytaC¢ rozmieszczenie linii energetycznych oraz mostow, a takze wysokosci

I szerokosci przejs$cia pod nimi.
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RIECIPOAROLITA POLAKA
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it

E‘ ' The Baltic Sea

Rysunek 61. Ksiegi locji Rysunek 62. Spisy swiatet i sygnatow radiowych.

7 Podstawowe przepisy prawa drogi na morskich i Srédladowych
drogach wodnych.

7.1 Prawo drogi

7.1.1 Na poczatek kilka definicji:

Maly statek — oznacza statek, ktorego dtugos¢ kadtuba jest mniejsza niz 20 m; do matych statkéw nie
zalicza si¢, niezaleznie od ich wymiardéw, statkow dopuszczonych do przewozu wigcej niz 12
pasazerow, badz takich, ktére sg promami albo prowadza zestaw ztozony ze statkow nie bedacych
matymi statkami lub sg przystosowane do prowadzenia zestawu — czyli praktycznie wszelkiego
rodzaje holowniki i pchacze.

Statek o napedzie mechanicznym — oznacza kazdy statek wprowadzany w ruch przez maszyng, z
wyjatkiem statkow, ktorych maszyna jest uzywana tylko do matych przemieszczen albo do
zwigkszenia sterownosci statku.

Statek zaglowy — statek poruszajacy si¢ wylacznie za pomocg zagli; statek poruszajacy sie
rownoczesnie za pomoca zagli i mechanicznego urzadzenia napgdowego uznawany jest za statek o
nape¢dzie mechanicznym. Ale jesli statek Zzaglowy bedzie np. podczas robienia zwrotu pomagat sobie
sterem strumieniowym, dalej pozostaje statkiem zaglowym — ster strumieniowy uzywany jest w tym
przypadku tylko do zwigkszenia sterownosci statku.

Statki o duzej predkosci — to statki poruszajace si¢ na podwodnych ptatach (wodoloty),
poduszkowce, a takze inne statki ptywajace z predkoscia wigksza niz 40 km/h.

7.1.2  0Ogodlnie przyjete zasady prawa drogi

Statki o duzej predkosci powinny pozostawia¢ innym statkom akwen zapewniajacy im mozliwosé
zachowania kursu oraz swobod¢ manewrowania. nie mogg one zadac, aby inne statki ustepowaly im z
drogi, a zamiar mijania lub wyprzedzania powinny sygnalizowa¢ we wlasciwym czasie.

Mate statki powinny ustepowac z drogi innym statkom. Mate statki, czyli przewaznie my, ustgpujemy
z drogi wszystkim statkom wigkszym niz 20 m, statkom pasazerskim, holownikom, pchaczom,
zestawom holowanym itp. Czgsto ten przepis jest upraszczany i tlumaczony w ten sposob, ze
ustepujemy drogi tym, ktoérzy sg na wodzie w pracy. Ustgpujmy wigc wszystkim statkom (matym i

55
Publikacja nie moze by¢ kopiowana i udostepniana osobom trzecim bez uprzedniej zgody wyrazonej
na pismie przez PMBZ ,,Btekitny Piotrus”



btekitny piotrus

duzym — biata flota) o charakterze zarobkowym. Wyjatkiem od tego przepisu jest sytuacja kiedy
,»duzy” statek rozwija duzg predkos¢, a my nie — wtedy nie ma przed nami pierwszenstwa.

STATEK
(biata flota, promy itp.)

i STATEK UPRZYWILEJOWANY

(policja, straz graniczna, stuzby ratownicze)

¥

MALY STATEK ZAGLOWY
(jacht pod zaglami)

OBIEKT NAPEDZANY SILA MIESNI

(kajak, rower wodny)

¥
MALE STATKI O NAPEDZIE MECHANICZNYM

(motoréweki, skutery wodne)

.
STATKI O PREDKOSCI POWYZEJ 40 KM/H

(wodoloty, poduszkowce)

HIERARCHIA PIERWSZENSTWA

7.1.3 Zasady obowigzujace pomiedzy malymi statkami
Pomigdzy matymi statkami obowigzuje pewna ,.hierarchia uprzywilejowania”:

Statki o napedzie mechanicznym ustepuja wszystkim innym statkom, czyli jachtom zaglowym, czy
np. kajakom i todziom wiostowym. Statki, ktore nie sg Statkami o nape¢dzie mechanicznym, ani
zaglowym, czyli wspomniany np. wczesniej kajak, ustgpuja statkom o napedzie zaglowym. Czyli —
upraszczajac: maty statek o napedzie zaglowym ma pierwszenstwo przed wszystkimi innymi statkami.
Od tej reguly jest pewne odstepstwo: jezeli maty statek ptynie wzdluz prawego brzegu lub blisko
prawej krawedzi szlaku zeglownego powinien zachowa¢ swoj kurs, a wigc ma pierwszenstwo przed
innymi matymi statkami bez wzgledu na rodzaj napedu. Prawy brzeg lub prawa krawedz to ta, ktéra
mamy z prawej burty.

W momencie gdy spotykaja si¢ na kursie kolizyjnym dwa statki o napedzie mechanicznym —
obowiazuja wobec nich nastgpujace zasady: Mozna powiedzie¢, ze obowigzuje tutaj zasada ,,prawej
reki”, pierwszenstwo ma statek znajdujacy sie¢ z burty prawej. Ustepujac drogi unikamy przecinania
kursu przed dziobem — najlepiej jest i$¢ za rufg statku, ktoremu ustepujemy drogi.

Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym idg wprost na siebie, oba powinny zmieni¢ kurs w prawo.
Jesli na kursie kolizyjnym znajduja si¢ dwa statki zaglowe, to: jesli idg roznymi halsami,
pierwszenstwo ma jacht zeglujacy prawym halsem. Uwaga! — prawy hals jest wtedy, kiedy wiatr
wieje z prawej burty — zagle znajduja si¢ wtedy na lewej burcie. Jesli jacht zegluja tym samym halsem,
to pierwszenstwo ma jacht znajdujacy si¢ od burty zawietrznej. Burta nawietrzna, to ta z ktérej nam
wieje wiatr, zawietrzna to ta druga.

Jak zachowywaé si¢ przy ustgpowaniu pierwszenstwa? Oczywiscie jesli musimy ustagpi¢ komus
pierwszenstwa, o ile to mozliwe unikamy przecinania mu kursu przed dziobem. Nasze dziatania
powinny by¢ na tyle zdecydowane, zeby zostaly zauwazone z drugiej jednostki. Nalezy wyraznie
zmieni¢ kurs lub predkosé.
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Jak zachowywaé si¢ gdy mamy pierwszenstwo? Jesli jesteSmy w sytuacji, w ktorej to my mamy
pierwszenstwo, to naszym obowiazkiem jest zachowac kurs i predko$¢. Jesli natomiast statek nam nie
ustgpuje pierwszenstwa, to my powinni§my wykona¢ manewr majacy na celu uniknigcia zderzenia.
Przepisy nie regulujg jak taki manewr powinien wyglada¢ (przyktadowo mozna wykonaé¢ manewr jak
na Rys 50 — sytuacja H, wtedy jest minimalne ryzyko zderzenia, bez wzglgedu na to co druga jednostka
bedzie robita; wykonanie takiego manewru gwarantuje uniknigcie kolizji).

Nalezy takze pamigtaé, ze statek, ktory nie ma zdolnosci manewrowej, bedzie zawsze mial
pierwszenstwo przed wszystkimi innymi jednostkami.

7.1.4 Wyprzedzanie

Jest dozwolone, pod warunkiem, ze wyprzedzajacy stwierdzi, ze nie bedzie stanowito to zagrozenia.
Statek wyprzedzany powinien, w miar¢ mozliwosci, utatwi¢ manewr wyprzedzania. Najlepiej jednak
zapamigta, ze to wyprzedzany ma pierwszenstwo przed wyprzedzajacym. Uwaga! — kiedy jacht
zaglowy wyprzedza statki o napgdzie mechanicznym, nie ma wtedy pierwszenstwa.

Jesli statkiem o napgdzie mechanicznym wyprzedzamy inng motoréwke, powinni§my robi¢ to z jej
lewej burty (na catym Swiecie na drogach wodnych obowigzuje prawostronny ruch), jesli jednak
szeroko$¢ szlaku jest wystarczajaca, mozemy wyprzedzaé z prawej strony.

Przy wyprzedzaniu statku zaglowego przez inny statek zaglowy statek wyprzedzajacy powinien z
zasady wyprzedza¢ drugi statek po stronie nawietrznej. Mozna powiedzie¢, ze wyprzedzajac ,,zabiera
si¢ wiatr” jednostce wyprzedzanej. Mozna to wytlumaczy¢ tym, ze manewr wyprzedzania ma by¢
bezpieczny i1 trwa¢ mozliwie krotko. Wyprzedzajac od strony zawietrznej jednostka wyprzedzana
zastoni nas od wiatru i manewr ten albo si¢ wydtuzy, albo w ogoéle nie dojdzie do skutku.

ZAKAZ WYPRZEDZANIA:
® Przed $luzami oraz w §luzach
® Pod mostami
® W miejscach oznaczonych znakami:
— zakaz wyprzedzania / zakaz wyprzedzania i mijania

7.1.5 Podsumowanie

Zdrowy rozsadek. Oczywiscie poza przepisami nalezy wykazywac si¢ zdrowym rozsadkiem,
zwanym dobrg praktyka zeglarska. Oto Kilka zasad, ktore warto stosowaé gdy poruszamy si¢ po
srodladziu: gdy widzimy jakikolwiek trening, czy to do regat, czy szkolenie zeglarskie lub
motorowodne staramy si¢ nie przeszkadzaé. Jest to tatwo rozpoznawalne, bo przewaznie t6dki biorace
udzial w treningu kreca sie¢ wokot jaki$ bojek, a jachty szkoleniowe powtarzaja te same manewry np.
¢wiczg manewr ,,cztowiek za burtg”. Jesli widzimy na swojej drodze jacht zaglowy z potozonym
masztem — ustepuje mu, do$¢ ciezko manewruje si¢ z potozonym masztem. To samo tyczy sie, gdy
zatoga stawia lub ktadzie maszt na wodzie.

Podsumowujac, mozna powiedzie¢, ze na wodzie wobec innych uzytkownikéw nalezy stosowaé
zasade ograniczonego zaufania. [http://www.gazeta.jacht-market.com.pl/prawo-drogi-na-srodladziu-
w-skrocie/]
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Prawo drogi — male statki zaglowe i motorowe:

PRAWY HALS!

Statek zaglowy ptynacy lewym halsem ustepuje
drogi statkowi zaglowemu ptyngcemu prawym
halsem

STATEK WYPRZEDZANY!
Statek wyprzedzajacy ustepuje drogi statkowi
wyprzedzanemu.

SKRECAMY W PRAWO!
Przy kursach na wprost statki o napgdzie
mechanicznym skrecaja w prawo

STATEK ZAWIETRZNY!
Statek zaglowy nawietrzny ustepuje drogi
statkowi zaglowemu zawietrznemu.

STATEK ZAGLOWY!
Statek o napedzie mechanicznym ustepuje
drogi statkowi zaglowemu.

PRAWA WOLNA!

Statek o napedzie mechanicznym majacy z
prawej strony drugi taki statek powinien mu
ustapic.
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Idziemy wprost na siebie, obaj musimy zmienic kurs w prawo

Rysunek 63. sytuacje na
content/uploads/2012/10/prawo_drogi.jpg]
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— v _‘ = -
Idziemy praveym halsem - mamy plerwszenstwo

!

Obaj idziemy lewym halsem, drugi jacht jest od strony zavietrznej

- musimy ustqpic

H

3
cht - zakladamy,

- manewr unikania kofizi w przypadku, gdy mamy plenwszenstwo.

Na przykladzie jochtow o napedzie mechanicznym.

wodzie

[http://www.gazeta.jacht-market.com.pl/wp-
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7.2 Sygnalizacja wzrokowa statkow
W celu rozréznienia kategorii statkéw i zorientowania si¢ co do kurséw i potozenia statkow, kazdy
statek ma obowiazek noszenia §wiatel pozycyjnych i znakéw dziennych

Oswietlenie:

swiatlo masztowe: oznacza jaskrawe biate §wiatlo, o§wietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu 0
kacie 225° i tak ustawione, aby §wiecito od kierunku prosto w przéd do 22,5° poza trawers kazdej
burty statku;

swiatlo burtowe: oznacza jasne zielone swiatto z prawej burty i jasne czerwone §wiatto z lewej burty,
kazde oswietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o kacie 112,5° i tak ustawione, aby $wiecito od
kierunku prosto w przod do 22,5° poza trawers odpowiedniej burty, i umieszczone nie wigcej niz 1 m
od burty.

swiatlo rufowe: oznacza jasne lub zwykte biale §wiatto, o§wietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o
kacie 135° i tak ustawione, aby §wiecito od kierunku prosto w tyt do 67,5° z kazdej burty, $wiatlo
widoczne ze wszystkich stron: oznacza $wiatlo o$wietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o kacie
360°,

Przyktadowe oswietlenie (pozostale w zataczniku):

i 2

N

EAS NN
Maly statek bez napedu mechanicznego lub Statek zaglowy
Zaglowego Swiatla: burtowe, rufowe

Swiatta: zwykle biale $wiatlo widoczne ze
wszystkich stron
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Pojedynczy maly statek o napedzie Statek zaglowy
mechanicznym Swiatla: Swiatla burtowe i rufowe polozone

7

Swiatla: masztowe, burtowe, rufowe w jednej latarni na topie masztu

Pojedynczy maly statek o napedzie Maly statek zaglowy o dlugosci do 7 m

mechanicznym o diugosci do 7 m i predkosci Swiatta: Biate §wiatto widoczne ze wszystkich
maksymalnej do 10 km/h stron, a przy zblizaniu si¢ do innych statkéw
Swiatla: biale Swiatlo widoczne ze wszystkich drugie zwykle biate $wiatto.

stron

Vi

fWW-"\
i o, i i e .

Oznakowanie dzienne: statek napedzany
jednoczesnie silnikiem i zaglami

Znak: czarny stozek skierowany
wierzchotkiem w dot

Statek Zaglowy poruszajacy si¢ jednocze$nie
pod zaglami i na silniku
Swiatla: burtowe, rufowe, masztowe
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7.3 Sygnaly dzwiekowe

Symbaol sygnatu: Charakterystyka diwiekdw: Znaczenie sygnafu:
— jeden diugi diwigk JUwaga”
— jeden krotki diwigk ~Zmigniam mdj kurs w prawo”
- - dwa krotkie diwigki LZmieniam md] kurs w lewo”
-— . - trzy kratkie diwieki »Moje maszyny pracuja wstecz”
] cztery krotkie diwigki .Nie moge manewrowac”
seria bardzo krotkich diwigkow Niebezpieczenstwo rderzenia”
- O N N O W
E— —— powtarzane diugie diwigki
«Wzywam pomocy”
‘_ ........ ‘ powtarzana seria uderzert w dzwon
——— — jeden krétki, jeden diugi | dwa krotkie diwigki  ,Zatrzymaijcie natychmiast swdj statek”
Ll e ) seria podwdjnych kratkich diwigkdw
LCzlowiek za burtg”
E|:|:| [|:|:| [Iﬂ ciggly trzytonowy diwigk

Sygnaty dzwigkowe inne niz uderzenia w dzwon i sygnaty trojtonowe sktadajg si¢ z nadanych jednego
lub kilku nastgpujacych po sobie dzwiekdéw o nastgpujacej charakterystyce:

- krétki dzwiek — dzwick trwajacy okoto 1 sekundy,
- dhugi dzwiek — dzwiek trwajacy okoto 4 sekund.

Przerwa migdzy nastepujacymi po sobie dzwickami tego samego sygnalu powinna wynosi¢ okoto 1
sekundy, z wyjatkiem sygnatu dzwickowego "seria bardzo krotkich dzwigkow", ktory powinien si¢
sktada¢ z co najmniej szesciu dzwigkow trwajacych po okoto 0,25 sekundy, z przerwami migdzy nimi
trwajacymi rowniez okoto 0,25 sekundy. "Seria podwojnych krotkich dzwigkéw" oznacza sygnat
sktadajgcy si¢ z co najmniej szeSciu podwodjnych kréotkich dzwigkow, w ktorym przerwy miedzy
podwodjnymi dzwigkami trwaja 2 sekundy. Sygnaty dzwigkowe nadawane dzwonem sktadaja si¢ z
jednej lub wigcej, nadawanych z przerwami trwajacymi okoto 1 sekundy, serii uderzen w dzwon
trwajacych okoto 4 sekund.

Tabela 1. Sygnaty mgtowe

Symbol sygnatu | Charakterystyka dzwigkow Znaczenie sygnatu

[ ] 1 dtugi dzwigk, co minutg¢  |,,Pojedynczy statek w ruchu”

B e 2 dlugie dzwieki, co minute |,,Zestaw w ruchu”
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7.4 Znaki zeglugowe

Znaki zeglugowe reguluja ruch zeglugowy na drogach wodnych. W znakomitej wigkszosci sa one
bardzo intuicyjne. Wyr6zniamy znaki:

® Zakazu
Nakazu
Informacyjne
Ograniczenia
Zalecenia
Pomocnicze

Ponizej przyktadowe znaki — pelen wykaz w zalaczniku

ZNAKI ZNAKI
ZAKAZU INFORMACYJNE
Q Q)
WPLYWAG .
il
ZAWRACAC
CUMOWAC DO BRZEGU
r:l KOTWICZYC
M
E PLYWAC POD ZAGLAMI E O
z
PLYWAC NA DESCE Z ZAGLEM N
A

PLYWAC NA LODZI WIOSLOWEJ

OZros

< O] ] [ D £ ] ] D [ )

PLYWAC NA SILNIKU

PLYWAC NA SKUTERZE WODNYM

)

[d &9 58

PLYWAC Z DUZA PREDKOSCIA -4

PLYWAC NA NARTACH WODNYCH ?

Rysunek 64. http://www.zeglarz-jachtowy.pl/samouczek_znaki

63
Publikacja nie moze by¢ kopiowana i udostepniana osobom trzecim bez uprzedniej zgody wyrazonej
na pismie przez PMBZ ,,Btekitny Piotrus”



btekitny piotrus

PRZYKLADOWE OZNAKOWANIE PRZEJSCIA POD MOSTEM

ZAKAZ

PRZEKRACZANIA
PREDKOSCI 'I"J'I"PRZEDZANIA

{12 kenih) nsrnﬂd:w:lsc .
v
E

GLEBOKOSE — SZEROKDSE  WYSOKOSC
{1.8 m) {8 mi) m::l::lu" ;un]m,
mij

— Oznakawanie preesio mosh

> e ¢ P

Zakaz prrejscia poza skrajnig

Przejscie w jedrym kerunku Przejscie w obydwu kierunkach okraslong tablicami

Rysunek 65. http://www.zeglarz-jachtowy.pl/samouczek_znaki

8 Wiadomosci z zakresu ratownictwa wodnego

8.1 Podstawowe informacje o morskich stuzbach ratowniczych

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR; Search And Rescue) jest panstwowa
jednostkg budzetows podlegla ministrowi wlasciwemu do spraw gospodarki morskiej. Zostala ona
powotana do zycia w dniu 1 stycznia 2002 roku.

Do zadan Sluzby SAR nalezy poszukiwanie iratowanie kazdej osoby znajdujacej si¢
W niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okoliczno$ci w jakich znalazla sig¢
W niebezpieczenstwie, oraz zwalczanie zagrozen I zanieczyszczen olejowych ichemicznych
$rodowiska morskiego, w tym:

® utrzymywanie ciagglej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiadomien
0 zagrozeniu zycia oraz wystgpieniu zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

® planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen,

® utrzymywanie w gotowosci sit i srodkow ratownictwa zycia oraz zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen na morzu,

® wspoéldziatanie podczas akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen z innymi jednostkami organizacyjnymi
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® wspotdziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujgcymi na obszarze kraju,
® wspotdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w zakresie realizacji zadan
statutowych.

Zadania, oktorych mowa powyzej, Stuzba SAR wykonuje na podstawie "Planu akcji
poszukiwawczych iratowniczych" (Plan SAR) oraz "Krajowego planu zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen srodowiska morskiego".

Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktorym Stuzba SAR wykonuje swoje zadania, oraz
zasady wspoOlpracy w dziedzinie ratowania zycia oraz zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu
z odpowiednimi stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte miedzy rzadami
zainteresowanych panstw.

Stuzba SAR wykonuje rowniez inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim.
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Rysunek 66. Rozmieszczenie Centréw i Stacji Ratowniczych.

Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne — Gdynia
Pomocnicze Centrum Koordynacyjne — Swinoujscie

Morskie Stacje Ratownicze: Trzebiez, Dziwnow, Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, L.eba, Wiadystawowo,
Hel, Gorki Zachodnie, Swibno, Sztutowo, Tolkmicko

8.2 Wyposazenie jachtu w srodki bezpieczenstwa i postugiwanie sie nimi
Na poczatek kilka podstawowych zasad:
® Liczba kamizelek ratunkowych co najmniej rowna liczbie 0s6b zatogi
® [los¢ kot ratunkowych w zaleznos$ci od wielkosci i przeznaczenia statku (dla jachtow
przeznaczonych do uprawiania sportu lub rekreacji — do 15 m — dla akwendow $rodladowych i
morskich wod ostonietych oraz treningowych — jedno koto)
® | atwa dostepnosé srodkéw ratunkowych, asekuracyjnych i gasniczych
® Apteczka jachtowa
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Podziat srodkow bezpieczenstwa:
® Srodki ratunkowe indywidualne
= Kamizelka ratunkowa (Norma EN 395: wyporno$¢ 100 N, zapobieganie utopieniu si¢
0soby nieprzytomnej, jaskrawy kolor, gwizdek)
= pas ratunkowy (Norma EN 396: wypornos¢ 150 N, gwizdek, proszek barwiacy, lampka
sygnalizacyjna, nalepki odblaskowe, odpornos¢ na ogien)
® Srodki ratunkowe zbiorowe
= Koto ratunkowe (Podczas zeglugi koto ratunkowe powinno by¢ zawsze gotowe do
natychmiastowego uzycia. Na wodach morskich dodatkowo kota ratunkowe wyposazane
sa w linke, ptawke swietlna, tyke)
=  Tratwa ratunkowa
® Srodki asekuracyjne
= kamizelka asekuracyjna
=  pas bezpieczenstwa (asekuracyjny, szelki)
= linka asekuracyjna
® Srodki zabezpieczajace (w zegludze morskiej):
= Lina bezpieczenstwa (lajflina, sztormlina)
=  Tyka bezpieczenstwa
= Plawka $wietlna

8.3 Dzialania w przypadku wywrotki jachtu

W trudnych warunkach zeglujemy zawsze w kamizelkach, by w razie ewentualnej wywrotki nie
zaklada¢ ich w wodzie. Za przebieg akcji ratowniczej odpowiada sternik, dlatego nalezy
podporzadkowac si¢ jego poleceniom. PO wywrotce:
= Zachowujemy spokoj
= Sprawdzamy stan zatogi
» Zaktadamy $rodki ratunkowe lub asekuracyjne (jesli nie byty zatozone wezeséniej)
= Wzywamy pomoc
= Zabezpieczamy wywrocony jacht i ewentualnie probujemy go postawic
» Rozwazamy pozostanie przy jachcie badz ewakuacje
® Na jachcie pozostajemy gdy:
- Jacht nie tonie (petni rolg tratwy ratunkowe;j, jest widoczny z daleka)
- Mozemy spodziewac si¢ pomocy

Oczekujemy na pomoc w pozycjach zapobiegajacych wychtodzeniu

Pozycja HELP

Pozycja CLINCH
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® Ewakuujemy si¢ gdy:
- Jacht tonie (oddalamy sie od jachtu)
- Szybka pomoc nierealna (ewakuacja do brzegu na prowizorycznej tratwie)
Nie plyniemy pod wiatr i fale, nawet jesli nawietrzny brzeg wydaje si¢ blizej

8.4 Dzialania w przypadku awarii wlasnego jachtu

Uszkodzenie dna — jacht bierze wode (dzigki komorom wyporno$ciowym powinien by¢
niezatapialny) uniemozliwia to zegluge (zmniejszenie stateczno$ci poprzecznej — grozba wywrotki).
W takiej sytuacji nalezy zatrzymac 16dz i zatozy¢ kamizelki ratunkowe oraz przystapi¢ do wybierania
wody. Jesli jacht jest spychany np. na skaly — rzuci¢ kotwice. Jesli jest szansa szybkiego doptynigcia
do brzegu — nalezy to zrobi¢. W przypadku gdy nieszczelno$¢ pojawita si¢ na linii wodnej —
przebalastowa¢ jacht na przeciwng burte. Mozna probowaé uszczelnia¢ kadtub dostepnymi
materiatami — koce, materace, odziez. Zalewanie jachtu jest o tyle niebezpieczne, gdy zalewaniu ulega
réwniez silnik — po jego catkowitym zmoczeniu nie bedzie zdatny do uruchomienia.

Awaria silnika. Powaznej awarii silnika nie jesteSmy w stanie usungé na wodzie. Jednak niektore
powody przerwania pracy silnika mozna zdiagnozowac i usunac¢. W pierwszej kolejnosci sprawdzamy
doptyw paliwa, czy$cimy $wiece, sprawdzamy przeptyw pradu, poziom oleju, stan $ruby napedowe;.
Jesli nie jesteSmy w stanie usung¢ awarii mozemy skorzystac¢ z pagajow lub poprosi¢ o wzigcie na hol
jednostki przeptywajace obok.

8.5 Dzialania w przypadku wypadku
Wypadek zeglugowy — zdarzenie zwigzane z ruchem lub postojem statkow wskutek ktorego nastapita:
1. Smier¢ lub trwata utrata zdrowia cztowieka
2. Uszkodzenie mienia znacznej wartosci
3. Powazna awaria w rozumieniu przepisoOw prawa ochrony srodowiska
Postgpowanie po wypadku:
1. Podstawowa zasada — najpierw ratujemy zycie, pozniej sprzet
2. Jesli jestesmy $wiadkami wypadku, jesteSmy prawnie zobligowani do udzielenia pomocy
3. Wzywamy pomoc (WOPR, POLICJA , STRAZ POZARNA)
4. Zabezpieczamy §lady i dowody (zdj¢cia!, wskazanie ewentualnych $wiadkow)

Zgloszenie szkody powinno zawiera¢ najistotniejsze informacje na temat wypadku:
® (o sig stato — rodzaj zdarzenia

Czas i miejsce wypadku

Opis okolicznos$ci, w jakich doszto do wypadku

Czynnosci podjete w celu uniknigcia wypadku (wykonane manewry, wydane
komendy)

Przebieg zdarzen oraz przyczyny wypadku

Nastepstwa wypadku

Wskazanie os6b dowodzacych jednostkami oraz sktadu zatog

® Wskazanie $wiadkow zdarzenia

Zadne ubezpieczenie nie pokrywa szkéd wyrzadzonych pod wplywem alkoholu !!!

8.6 Postepowanie w sytuacji, cztowiek za burtay”
Kazdy ma obowigzek niesienia pomocy z wyjatkiem sytuacji, w ktorych statek lub zatoga znajduje si¢
w niebezpieczenstwie.

® Podchodzenie do innych jednostek od strony zawietrznej
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® Koordynacja dziatan ratowniczych roznych jednostek — wykonywanie polecen kierujacego
akcja
Pomoc ludziom w pierwszej kolejnosci !!!

Manewr ,,czlowiek za burta”
® Oglaszamy alarm: cztowiek za burta
® Rzucamy kolo ratunkowe od strony nawietrznej osoby, ktora wypadta za burte
® Nalezy odstawic¢ rufe od czlowieka (jesli osoba wypadta z prawej burty skrecamy w prawo,
jesli z lewej —w lewo)
® Wyznaczamy obserwatora, ktory nie spuszcza z oka ratowanego i wskazuje na niego
wyprostowang reka (podaje w systemie zegarowym pozycj¢ oraz odlegto$¢ od
poszkodowanego w dlugos$ciach jachtu)
® Naciskamy przycisk MOB na GPSie — jesli taki posiadamy
Wyznaczy¢ ratownika — osobe (osoby) podejmujace cztowieka za burta
® Nalezy wykona¢ manewr okrazajacy w taki sposob aby podchodzi¢ do cztowieka w kursie
bajdewind, a w ostatniej fazie wyluzowaé zagle i podptyna¢ burtg od jego strony
nawietrznej

Podejmowanie czlowieka za burtg — gdy ratowany jest bardzo ostabiony:
® Wysytamy jako ratownika silnego i dobrze ptywajacego zatoganta, powinien by¢ ciepto ubrany
w kamizelce asekuracyjnej z wtozong na ramiona petlg ratownicza.
® Po doptynigciu do ratowanego zaktada mu pod ramiona petle, zatoga wybiera z poktadu ling i
podejmuje poszkodowanego na poktad.

8.7 Udzielanie pierwszej pomocy
W przypadku utraty przytomnosci:
® Sprawdzenie bezpieczenstwa
® Zapewnienie sobie pomocy
® Sprawdzenie przytomnosci
® Udrazniamy drogi oddechowe
® Sprawdzamy oddech przez 10 sek. obserwujac ew. ruchy klatki piersiowej, starajac si¢ wyczuc
oddech na swej twarzy badz go ustyszec¢
® Wzywamy pogotowie ratunkowe
Sprawdzanie tetna jest niepewne, dlatego nie powinno by¢ stosowane

Nieprzytomny z zachowanym prawidlowym oddechem:
® Uktadamy w pozycji bezpiecznej (bocznej, ustalonej; rys. ponizej)
® Kontrolujemy oddech
® Zapewniamy komfort termiczny
® Po 30 minutach przewracamy na drugi bok
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Rysunek 67. Uktadanie poszkodowanego w pozycji bocznej-ustalonej

Nieprzytomny bez prawidlowego oddechu:

® Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo—oddechowa:
30 uciS$ni¢¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
2 wdechy zastepcze po 1s kazdy
® Wykonywanie oddechow zastepczych nie jest obowigzkowe, najwazniejsze sg skuteczne
uci$niecia mostka.

Nieprzytomny bez oddechu — po utonigciu
® Udroznienie drog oddechowych
® Jesli w jamie ustnej sg ciata obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak.
® 5 oddechéw ratowniczych, a nastgpnie ucisnigcia mostka.

8.8 Hipotermia oraz pierwsza pomoc w przypadku hipotermii
Wychtodzenie organizmu

® | ekka - obnizona temp., drgawki, gesia skorka, przyspieszony oddech, temp. 34-35°

® Umiarkowana (33-30°) — mozliwe zaburzenia $wiadomo$ci, nadpobudliwos¢, sptycenie
oddechu

® Gleboka (<30°) — utrata przytomnos$ci, sptycenie lub zanik oddechu, blado$¢, rozszerzone

zrenice
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Postepowanie w przypadku hipotermii:
® | ekka— zmiana ubrania na suche, ciepte ptyny do picia, okrycie kocami

® Umiarkowana (33-30° C) — nie rozbieramy poszkodowanego, ciepta para do wdychania,
okrycie kocami

® Glgboka (<30° C) — wezwanie pomocy, okrycie kocami, kontrola oddechu (w razie zaniku:
resuscytacja)

Osobe znajdujaca sie w hipotermii ogrzewamy powoli, stopniowo.

9 Wiadomosci z zakresu meteorologii
W trakcie uprawiania zeglarstwa bardzo wazna jest stala obserwacja zmian warunkow
atmosferycznych oraz umieje¢tnos¢ prawidtowego odczytywania prognoz pogody. Dzigki temu
mozliwe jest przewidzenie nadchodzacego pogorszenia pogody, a co za tym idzie uchronienie jachtu i
zatogi przed jego negatywnymi skutkami.

Najwickszy wptyw na poruszanie si¢ jachtem ma sila i kierunek wiatru.

Wiatr jest najczeSciej poziomym ruchem mas powietrza nad powierzchnig Ziemi wywolanym
roéznicami cis$nienia i uksztattowaniem terenu. Wyjatkiem sa wiatry wiejace wzdtuz zboczy gorskich, a
wigc nie poziomo (np. nasz halny czy wystepujacy na wybrzezach Adriatyku — bora). Wieje
oczywiscie od wyzu, czyli oSrodka wysokiego ciSnienia atmosferycznego do nizu, czyli o$rodka
niskiego ci$nienia atmosferycznego. Ale wiatr wcale nie wieje prosto od centrum wyzu do nizu. Na
wiatr majg wplyw:

® Sita Coriolisa

® Sita od$rodkowa

® Sily tarcia warstw powietrza

Ostatecznie w wyniku dziatania wszystkich tych sit wiatr przy powierzchni Ziemi wieje pod katem do
izobar. Kat ten zalezy od wielkosci sity tarcia i wynosi $rednio okoto 20 stopni nad morzem i okoto 45
stopni nad lagdem.

Predko$¢ wiatru jest mierzona anemometrem (wiatromierzem), w metrach na sekunde (m/s),
kilometrach na godzing (km/h) lub w weztach (milach morskich na godzing — Mm/godz 1 Mm = 1852
m). Predkos¢ i sita wiatru zalezy od gradientu, czyli réznicy cisnien pomigdzy dwoma punktami, im
roznica wyzsza tym predkos$¢ wiatru bedzie wicksza. Wielko$¢ gradientu obrazuje ggstos¢ izobar: im
odlegtos¢ pomiedzy nimi jest mniejsza, tym gradient jest wigkszy. W wyzach i nizach wiatry wieja
odmiennie ze wzglgdu na wystepowanie przeciwnych gradientow.

Wiatr okre$laja dwa parametry: kierunek i predkos¢. Ustala sie je korzystajac z wiatromierzy
(anemometrow) lub wizualnie. W praktyce morskiej dla oceny predkosci wiatru bardzo czgsto stosuje
sie tzw. skale Beauforta (0 — 12 stopni; w sumie 13 stopni — 0 tez jest stopniem). Okreslonym
predkosciom wiatru odpowiadajg poszczegolne stopnie tej skali. Zasadnicza jej cechg jest mozliwos¢
oceny predkosci wiatru na podstawie obserwacji powierzchni morza lub obiektow na ladzie, a wigc
bez wykorzystywania przyrzadow pomiarowych. Stan morza okreslany jest na podstawie obserwacji
w skali Petersena (0 — 9 stopni).
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Stop- | Nazwa m/sek w Objawy na wodzie Objawy na ladzie
nie | wiatru
0 Cisza 0-0,2 <1 Lustrzana gtadz Zupelna cisza
1 Powiew 0,3-15 |1-3 Powierzchnia wody marszczy |Dym z komindéw unosi
sie, robig si¢ mate muszelki si¢ pionowo w gore
2 Staby 1,6-3,3 |4-6 Pasma  krotkich, wyraznych, | Odczuwa si¢ powiew,
wiatr drobnych fal liscie drza
3 Lagodny 3454 |7-10 |Fala dluzsza, o wyraznie | Wiatr porusza liscie,
wiatr szklistych grzbietach fal powierzchnia wody
stojgcej marszczy si¢
4 Umiarko- 5,5-7,9 | 11-15 | Stycha¢ staby plusk fali, zaczyna | Wiatr porusza galazki,
wany wiatr si¢ pojawia¢ biata piana i biate|unosi z ziemi kurz i
grzebienie fal suche liscie
5 Swiezy 8,0-10,7 |16-21 |Lamaniu fal towarzyszy szum | Wyprostowuja si¢ duze
wiatr morza, fale dtuzsze, wiccej bialtej | flagi  poruszajg  si¢
piany galezie, wiatr gwizdze w
uszach
6 Silny 10,8-13,8 | 22-27 | Niski szum morza przypomina | Poruszaja  si¢  grube
wiatr turkot, wyzsza fala, coraz wiecej | gatezie, stychaé $wist
bialej piany wiatru na przedmiotach
statych
7 Bardzo silny | 13,9-17,1 | 28-33 | Fala pictrzy si¢, morze pokryte | Poruszaja si¢ najwigksze
wiatr piang  ukladajagca  si¢ = w|galezie i ciensze Dpnie,
rownolegte pasma, glo$ny szum |idac pod wiatr odczuwa
fal si¢ znaczny opor
8 Sztorm 17,2-20,7 | 34-40 | Tworza si¢ pasma piany wzdtuz | Kotysza si¢ pnie duzych
kierunku wiatru, wysokie dtugie | drzew, tamig si¢ galezie
fale
9 Silny sztorm | 20,8-24,4 | 41-47 |Fale spietrzajg si¢, geste pasma| Wiatr famie duze galezie
piany uktadaja si¢ gleboko | drzew, unosi  drobne
wzdluz kierunku wiatru, ryk fal. | przedmioty, zrywa i
Grzbiety fal przewracajg si¢ i|uszkadza dachy,
tocza przewraca kominy
10 Bardzo 24,5-28,4 | 48-55 | Cata powierzchnia wody robi si¢ | Wiatr tamie i wyrywa
silny biata od piany, ryk fal staje si¢|drzewa
sztorm coraz potezniejszy, wysokie fale
przewalajg si¢
11 Gwaltowny |28,5-32,6 | 56-63 | Wiatr zrywa grzebienie fal | Duze spustoszenie
sztorm tworzac zamie¢ wodng, ryk fal
zmienia si¢ w nieartykutowany
hatas, ograniczona widoczno$¢
12 Huragan 32,7-36,9 | >63 | Ciggly, wszystko zagluszajacy | Ogromne spustoszenie
ryk fal, kipiel wodna, prawie
wykluczona widoczno$é
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W latach 80-tych XX w. w $lad za dodatkowo wprowadzong konotacjg amerykanska, 12-stopniowa
skala B. zostata rozszerzona i zawiera aktualnie 17 stopni:
® stopien 13: 37-41.4 m/sek; 72-80 weztow
stopien 14: 41.5-46.1 m/sek; 81 -89 weztow
stopien 15: 46.2-50.9 m/sek; 90-99 weztow
stopien 16: 51.0-56.0 m/sek; 100-108 weztow
stopien 17: 56.1-61.2 m/sek; 109-118 weztéw
dopuszczalne jest okre§lenie 18 stopnia w skali B w przypadku gdy predkos¢ wiatru
przekroczy 118 w (lub 61.2 m/sek), jednakze 18-sty stopien nie wystepuje w tabeli.

Prosty przelicznik: 1m/s = 2w = 4km/h !

Chmury

Chmury to zbiér matych kropelek wody, krysztatkow lodu, kurzu, piasku itp. unoszacych si¢ na
pewnej wysokos$ci w atmosferze nad powierzchnig Ziemi (dzigki wznoszacym pradom konwekeyjnym
powietrza). Sa one produktem kondensacji pary wodnej w powietrzu na skutek spadku temperatury
wraz z wysoko$cig. Umiejetnos¢ rozrozniania chmur oraz znajomos$¢ proceséw ich tworzenia
umozliwiaja prawidlowa oceng zjawisk zachodzacych w atmosferze i pozwalaja przewidzie¢ dalsze
zmiany pogody.

Chmury mozna podzieli¢ na kilka sposobow, a pierwsza klasyfikacja zostata dokonana przez Lukea
Howarda w 1802 r. Ze wzgledu na ksztalt dziela si¢ na:
® warstwowe (stratus)
® Kkiebiaste (cumulus)
® pierzaste (cirrus)
Ze wzgledu na wymiar pionowy i wysoko$¢:
® niskie: stratus [St], stratocumulus [Sc], himbostratus [Ns]
$rednie: altostratus [As], altocumulus [Ac]
wysokie: cirrus [Ci], cirrocumulus [Cc], cirrostratus [Cs]
rozbudowane: cumulus [Cu] i cumulonimbus [Cb] to chmury zaczynajace si¢ nawet juz na
wysokosci ok. 0,5 km i w przypadku cumulonimbusa moga rozbudowac si¢ az do kilkunastu

km wysokosci.
Warto jest zapamigtaé, ze najbardziej obfite, ulewne opady dajg chmury Nimbostratus i
Cumulonimbus (nimbo oznacza deszczowy).
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(a) Altocumulus (b) Altostratus (c) Cirrus (d) Cirrostratus

Cirrus

Cirrocumulus J
Anvil-shaped head

Cumulonimb(is

(e) Ninzlboﬁtmtus f Stratus” . (9) Cum;llus (h) 0um;xlonlmbu§

Cumulonimbus — zjawiska niebezpieczne
Potezna chmura o duzej rozcigglosci pionowej w ksztatcie gor lub wielkich wiez, czesto kowadta.
Przynajmniej cze$¢ jej wierzchotka jest zazwyczaj gltadka, widknista lub prazkowana i prawie
sptaszczona. Czg$¢ ta rozpoSciera si¢ w ksztalcie kowadla lub rozleglego pidropusza. Ponizej
podstawy, czgsto ciemnej, niejednokrotnie wystepuja niskie, postrzgpione chmury potaczone z
podstawa lub oddzielone od niej. Chmury te moga wystepowaé jako odosobnione lub w postaci
dlugiego szeregu potaczonych chmur, przypominajgcych rozlegla $ciang.
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Goérna cze$¢ chmury jest niekiedy potagczona z chmurami altostratus i nimbostratus. U dotu
wystepowa¢ moga zwisajace wypuklosci (tzw. mamma) i smugi opadéw deszczu (tzw. virga). Z
chmurami cumulonimbus sg zwigzane silne, przelotne opady deszczu, $niegu lub gradu, grzmoty i
btyskawice. Towarzysza im czesto silne szkwaly. Jest to najgrozniejsza chmura dla
motorowodniakéw. Moga wystgpowac podmuchy wiatru o sztormowe;j sile.

Chmure t¢ poprzedza wstepujacy prad cieptego powietrza, jednoczesnie w tylnej czgsci chmury
wystepuja silne prady zstgpujace zwigzane z ochtodzeniem si¢ powietrza podczas opadu deszczu,
gradu czy $niegu. Powstaty w ten sposob prad zimnego powietrza wypycha ku goérze powietrze ciepte
w przedniej czg$ci chmury, powodujac nasilenie pradu wstgpujacego przed jej czotem. Powstaje w ten
sposob silny wir o poziomej osi zlokalizowany tuz przed chmurg i w odleglosci ok. 0,5 — 1 Mm przed
strefa najwickszego opadu. Wir ten objawia si¢ charakterystycznym kotierzem burzowym. Jest to
gesty, poziomy wat o postrzepionych brzegach, przemieszczajacy si¢ tuz przed chmurg. Nadejscie
szkwatu zbiega si¢ w czasie z przejsSciem nad jachtem kolnierza burzowego. Jest to bardzo
niebezpieczne dla jachtéw. Chmura ta porusza si¢ w kierunku przeciwnym do wiejacego wiatru.

powierzchnia frontowa
LN o
kowadlo
powietrze cieple
powietrze chlodne N A n U wilgotne

N
\

kierunek ruchu frontu \ C

kolnierz burzowy
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2‘ : ’Q:‘
N

b a

RYS. S CZARNOCKI

Gdy chmura przesuwa si¢ wzgledem jachtu, zmienia si¢ kierunek i sita szkwatow, czgsto towarzysza
im opady deszczu, gradu, burze, blyskawice i grzmoty. W momencie zblizania si¢ chmury
cumulonimbus kazdy sternik powinien przygotowaé zatoge i jacht na nagte uderzenie silnego wiatru.
Celowe jest schronienie sic w porcie lub przy ostonigtym brzegu. Swiadczy to o roztropnosci
prowadzacego jacht. Nieprzygotowany sternik, kiedy zaskoczy go cumulonimbus moze nawet
wywrdci¢ jacht wskutek ztej taktyki postepowania i paniki, jaka moze wybuchna¢ na poktadzie.
Jezeli widzimy, ze nie zdazymy uciec przed nadchodzgcym cumulonimbusem czy silnym szkwatem
lub uderzeniem porywistego wiatru nalezy:

® wywola¢ wszystkich do kokpitu

® bedac w kokpicie zatozy¢ kamizelki

® zamknaé wszystkie otwory w jachcie

® ustawi¢ jacht rufg do nadchodzgcego uderzenia wiatru
Etapy przy przechodzeniu cumulonimbusa:

® gdy chmura znajdzie si¢ nad obserwatorem, przychodzi pierwsze, mocne uderzenie szkwatu

® nastepuje chwila stosunkowej ciszy, wyrazne ostabienie sity wiatru

® po ktérym pojawia si¢ nastepne uderzenie wiatru, zwykle z deszczem lub gradem.
Wystepujace tu pionowe prady, powodowane wypychaniem ku gorze cieptego powietrza przez
wciskajace si¢ pod nie powietrze zimne, powoduja dodatkowe uderzenia wiatru z réznych kierunkow.
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Podstawowa umiejetnos¢ uzyskiwania prognoz pogody
® W kapitanacie albo bosmanacie portu.
W portowych placowkach stuzby meteorologiczne;j.
Na podstawie radiowych komunikatéw meteorologicznych.
Z faksymilowych map pogody lub radioteleksowego systemu Navtex.
Z telefonu komoérkowego (uwaga na zasigg!) lub telefonu satelitarnego.
Z laptopa z mozliwoscia podilaczenia do Internetu, lub z odpowiednig anteng i
oprogramowaniem.

Morskie komunikaty meteorologiczne mozna podzieli¢ na ostrzezenia i komunikaty o pogodzie.
1. Ostrzezenia s3 nadawane tylko wtedy, gdy sa spodziewane silne wiatry, sztormy lub huragany oraz
inne zjawiska, niebezpieczne dla zeglugi. Ostrzezenia nadaje si¢ w r6znych terminach:

® Dbezposrednio po dostarczeniu tekstu ostrzezenia dla radiostacji
przy koncu cisz radiowych (tj. w czasie 0 — 3 minut i 30 — 33 minut kazdej godziny)
na poczatku normalnych prognoz pogody
w statych terminach nadawania ostrzezen (podane w Admirality List of Radio Signals
oraz w Spisie Radiostacji Nautycznych)
W polskiej nomenklaturze meteorologicznej ostrzezenie o silnym wietrze dotyczy wiatru o sile 6 — 7
stopni B, a ostrzezenie o sztormie — wiatru o sile 8 — 12 stopni B.
Nagle ostrzezenia sa poprzedzane trzykrotnie powtdérzonym stowem Securite na czgstotliwosci
bezpieczenstwa 2182 kHz lub kanal 16, a nastepnie stacja podaje czestotliwo$é robocza, na ktorej

zostanie nadany pelny tekst ostrzezenia. Zawiera on wspotrzedne i kierunek oraz predkosé
przemieszczania si¢ niebezpiecznego zaburzenia pogodowego, informuje o sile i kierunkach wiatru
oraz podaje orientacyjna prognoze.
2. Komunikaty o pogodzie zawieraja zazwyczaj nastepujace informacje (WAZNE!!!):

® ostrzezenia o niebezpiecznych zjawiskach meteorologicznych lub zaznaczenie, ze

zjawiska takie nie wystepuja

® omoéwienie sytuacji barycznej

® prognoze na 12 godzin

® orientacyjng prognoze na nastepne 12 godzin
Dos¢ czgsto dwie pierwsze sktadowe komunikatu o pogodzie wystepuja w odwrotnej kolejnosci.
Zdarza si¢ tez, ze dwa ostatnie punkty komunikatu podawane sg tacznie jako prognoza pogody na 24
godziny. Niektore stacje VHF nadaja tez na zakonczenie prognozy, jako piaty jej czlon raporty
pogodowe z wybranych punktow meldunkowych.
Informacje o terminach nadawania komunikatow, czestotliwosciach fali nos$nej oraz obszarach,
ktorych dotycza, ukladzie komunikatu itp. — podaje Admirality List of Radio Signals vol. Il badz
(tylko dla Battyku i Cie$nin) Spis Radiostacji Nautycznych tom 1.

10 Ochrona wod przed zanieczyszczaniem
Problem zanieczyszczenia srodowiska przez uzytkownikoéw drog wodnych ma swoje odzwierciedlenie
w tekstach Ustawy o Zegludze Srodladowej z 2001 roku i o Zmianie Ustawy o Zegludze Srodladowe;j
z 2011 roku oraz ustawy Kodeks morski z 2001 roku.

Zgodnie z Ustawg o Ochronie przyrody z 16 kwietnia 2014 roku we wszystkich parkach narodowych
rezerwatach przyrody obowigzuje zakaz uzywania todzi motorowych i innego sprze¢tu motorowego,
uprawiania sportow wodnych i motorowych, ptywania i zeglowania. Dyrektorzy parkow narodowych i
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organy uznajgce obszar za rezerwat przyrody moga dopusci¢ do uzytkowania poszczegdlne akweny
lub wyznaczy¢ szlaki zwolnione z tego zakazu.

Na podstawie Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska z 27 kwietnia 2001 roku i Ustawy o Samorzadzie
Powiatowym z 5 czerwca 2001 roku ograniczenia lub catkowity zakaz uzywania jednostek
ptywajacych lub niektérych ich rodzajow na okreslonych akwenach wodnych moga wprowadzi¢ rady
powiatowe. Ograniczenia te nie dotycza jednostek policji, WOPR, strazy miejskiej, Panstwowej
Strazy Rybackiej, Laséw Panstwowych, stuzb ochrony srodowiska.

Kilka podstawowych zasad:

® nie wyrzucajmy odpadéw do wody. Planujmy to co bedziemy robi¢ z odpadami w trakcie
rejsu

® w portach i na przystaniach nie wylewajmy niczego do wody

® cumowanie do wysp- wiekszo$¢ wysp na jeziorach mazurskich oraz niektore jeziora - przede
wszystkim Nidzkie, Dobskie to rezerwaty — zakaz cumowania i wychodzenia na brzeg,

® przy dolewaniu/uzupetnianiu zbiornika z paliwem zachowujemy szczegélng ostroznosé,
uzytego lejku nie pluczemy w wodzie,

® posiadanie na jachcie workow na $mieci, ktore wyrzucamy do konteneréw w portach,

® rozpalanie ognisk w miejscach do tego przeznaczonych (nie niszczmy drzew w poblizu z
powodu braku drewna na ognisko w poblizu),

® bezwzgledne korzystanie z nabrzeznych sanitariatow podczas postoju. Tu rowniez
oprézniamy zbiorniki na fekalia z toalet jachtowych,

® uzywanie z umiarem $rodkow piorgcych — biodegradowalnych (uzywamy ich jak najmniej),
Jachtowe zlewozmywaki wbrew pozorom nie stuzg do zmywania naczyn chyba, ze jacht jest
wyposazony w staly zbiornik na nieczystosci, oprozniany do urzadzenia odbiorczego na
ladzie,

® ochrona roslinnosci wodnej i ladowej m.in. zakaz cumowania do drzew (expresis verbis),
niszczenia mrowisk (zamiast cumowaé¢ do drzewa mozna wykorzysta¢ specjalny $wider
cumowniczy wkrecany grunt lub po prostu wbic solidny palik, zapasowa kotwice),

® nie dokarmiajmy dzikich zwierzat (na dtuzsza mete jest to dla nich szkodliwe)

® oczywiScie najlepiej nie pali¢, ale jak juz kto§ musi, to niech nie wyrzuca petéw do wody.
Jeden taki pet to okoto 1 m® zmarnowanej wody,

® przestrzeganie ciszy — nie jeste$my sami! Hatas, glosna muzyka ploszg zwierzeta i ptaki, ktore
sg naturalnymi mieszkancami miejsc, ktore my tylko odwiedzamy. Obowigzek przestrzegania
tzw. ,,stref ciszy”, gdzie nie wolno uzywac silnikow spalinowych, ale mozna uzywac silnikow
elektrycznych.

® nie zblizamy si¢ do gniazd ptasich i miejsc lggowych

Od 2007 roku w calej Unii Europejskiej obowigzuja nowe normy dotyczace spalin dla silnikow
todziowych: CORAB 2008, US EPA 2008, EU 2006, BSO I, BSO II. Producenci silnikow musza dac¢
gwarancj¢ na warto$ci spalin na caty okres zywotnosci silnika (350-480 godzin lub 10 lat).
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11 ZAEACZNIKI

11.1 OSWIETLENIE i 0ZNAKOWANIE STATKOW

a)

b)

c)

d)

e)

f)

gl

— $wiatta niewidoczne ze strony
patrzgcego, na rysunkach
oznaczone w $rodku kropkg

— swiatla state, widoczne ze
wszystkich stron

— $wiatla stale, widoczne w
ograniczonym fuku

— $wiatta migajace

— Swiatta. pokazywane w razie
koniecznosci lub swiatla
nieobowigzkowe

— tablice lub flage (5 3.03)

— proporzec tréjkatny (§ 3.03)

h)

k)

©
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— kule (§ 3.04)

— walec (§ 3.04)

— stozek (§ 3.04)

— podwadjny stozek (8 3.04)

— reflektor radarowy
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14615 — Poz. 2072
nocna rysrl::ek dzienna

2. SYGNALIZACJA W DRODZE

§ 3.08 ust. 1: Pojedynczy statek o napedzie mechanicznym lub zestaw pchany, o szerokosci do 12 m i dtugosci
do 110 m

§ 3.08 ust. 2: Statek o napedzie mechanicznym z drugim swiattem masztowym. Oznakowanie obowigzkowe
dla statkdw o dtugosci 110 m lub wigkszej

D

8§ 3.08 ust. 3: Statek o napedzie mechanicznym, ktéry czasowo porusza sie za statkiem udzielajgcym pomocy
holowniczej
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14616 — Poz. 2072
nocna rysrt:rnek dzienna

§ 3.09 ust. 1: Pierwszy holownik lub statek o napegdzie mechanicznym, udzielajgcy czasowo pomocy
holowniczej

§ 3.09 ust. 2: Kazdy z kilku holownikéw lub statkéw o napedzie mechanicznym udzielajacych czasowo pomocy
holowniczej, idacych na czele

& 3.09 ust. 3 lit. a: Statek holowany, o dtugosci wiekszej niz 110 m
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14617 — Poz. 2072
nocna rysrl::nek dzienna

§ 3.09 ust. 3 lit. b: Statki holowane, potaczone burtami

wanego

§ 3.09 ust. 4: Statki potaczone burtami na koncu zestawu holowanego

11

§ 3.09 ust. 6: Statek holowany przybywajacy lub wychodzacy bezposrednio na wody morskie
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14618 — Poz. 2072
nocna rysrL:?ek dzienna

12
13
§ 3.10 ust. 1 lit. ¢ (ii): Zestaw pchany, w ktorym wigcej niz dwa statki widoczne sg od rufy w catej swojej
szerokosci
14

§ 3.10 ust. 2: Zestaw pchany przemieszczajgcy sie za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym
czasowo pomocy holowniczej

15

§ 3.10 ust. 4: Zestaw pchany napedzany przez dwa pchacze potaczone burtami
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14619 — Poz. 2072
nocna rysrl::\ek dzienna

16

: z dwoch statkdw o napedzie mechanicznym

17

§ 3.11 ust. 1: Zestaw sprzezony ziozony: ze statku o napedzie mechanicznym i statku bez napedu
mechanicznego

18

§ 3.11 ust. 2: Zestawy sprzezone przemieszczajace sig¢ za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym
czasowo pomocy holowniczej

19

8 3.12: Statek zaglowy
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14620 — Poz. 2072
nocna rys:rek dzienna

20

8§ 3.12 ust. 3: Statek zaglowy korzystajacy réownoczesnie z napedu zaglowego i mechanicznego

21

8§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym {réwniez gdy holuje mate statki)

22

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym ze swiattami burtowymi ztagczonymi razem lub
swiecacymi z jednej latarni na dziobie lub w poblizu dziobu

23

8 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym; swiatto masztowe i rufowe zastgpione jasnym biatym
swiatfem widocznym ze wszystkich stron
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14621 — Poz. 2072
nocna rys:rnek dzienna

24

§ 3.13 ust. 2: Maty statek o dtugosci mniejszej niz 7 m, ptynacy z predkoscig mniejsza niz 10 km/h

25

§ 3.13 ust. 4: Maty statek w zestawie holowanym lub sprzezonym

26

27

§ 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy; swiatfa burtowe i Swiatto rufowe swiecgce z tej samej latarni umieszczonej
na szczycie masztu
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14622 — Poz. 2072
nocna rysrt:rnek dzienna

28

& 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy o diugosci mniejszej niz 7 m pokazujacy zwykte biate $wiatto widoczne ze
wszystkich stron; przy zblizaniu sie¢ do innych statkéw powinien pokazywac drugie zwykte biate $wiatto

29

§ 3.13 ust. 6: Maty statek bez napedu mechanicznego lub zaglowego

30a

30b

§ 3.14 ust.1: Dodatkowe oznakowanie statku przewozacego niektére materiaty niebezpieczne (palne),
okreslone na podstawie odrebnych przepisow

85
Publikacja nie moze by¢ kopiowana i udostepniana osobom trzecim bez uprzedniej zgody wyrazonej
na pismie przez PMBZ ,,Btekitny Piotrus”



btekitny piotrus

Dziennik Ustaw Nr 212 — 14625 — Poz. 2072
nocna rysrl:rek dzienna

37

§ 3.16 ust. 1: Prom na uwiezi

38

§ 3.16 ust. 2: £6dz lub gidwny ptywak, podirzymujace ling promu wahadiowego

39

§ 3.16 ust. 3: Promy przemieszczajgce sie swobodnie

40

WVW\/\A-
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§ 3.16 ust. 4: Promy przemieszczajace sie swobodnie, z pierwszenstwem przejscia
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14626 — Poz. 2072
nocna Aysunek dzienna
nr
8 3.17: Statki z pierwszenstwem przejscia
42a
=
—_——
42b
43
§ 3.19: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14627 — Poz. 2072
nocna rysunek dzienna
nr
3. SYGNALIZACJA NA POSTOJU
§ 3.20 ust. 3: Zestaw pchany stojacy z dala od brzegu na kotwicy
=

47

§ 3.20 ust. 4: Maty statek na postoju
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14629 — Poz. 2072
nocna rys[l#wek dzienna

52

§ 3.22 ust. 2: Prom poruszajacy sie swobodnie, na postoju przy przystani

53

§ 3.23: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace

54

I

/‘WW
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§ 3.24: Sprzet pofowowy statku na postoju
55

§ 3.26: ust. 1, lit. a: Pracujgce urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej; szlak
zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z obydwu stron
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14630 — Poz. 2072
nocna rys::ek dzienna

56

& 3.25 ust. 1 lit. a i b: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej; szlak
zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

57

§ 3.25 ust. 1 lit. c: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujgce prace na drodze wodnej, gdy zadaja
od innych statkéw ochrony od falowania, i statki osiadte na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny jest wolny
dla przejscia statkow z obydwu stron

58

/.
§ 3.25 ust. 1 lit. ¢ i d: Pracujace urzadzenia piywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej, gdy

zadaja od innych statkow ochrony od falowania, i statki osiadte na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny
jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

59

8 3.26: Statek, ktorego kotwice moga zagrazac ruchowi zeglugowemu
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14632 — Poz. 2072
nocna rys':;?ek dzienna

4. SYGNALIZACJA SPECJALNA

’ 61
‘l'—> o

§ 3.28: Statek zajety pracami na drodze wodnej w drodze i statki zajete potowem za pomoca urzadzen

elektrycznych
63
1

(

L

8§ 3.27: Statek organow kontroli i strazy pozarnej

§ 3.29: Sygnalizacja ochrony od falowania
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14634 — Poz. 2072
nocna rys'l#wek dzienna

aooog

wolny do przejscia statku z jednej strony

8 3.34 ust. 2: Dodatkowe oznakowanie statku o ograniczo

nej zdolnosci manewrowej; szlak zeglugowy jest

§ 3.35 ust. 2: Statek zajety pofowem innym sposobem niz przez ciggnigcie sieci tratowe;j
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14635 — Poz. 2072
nocna rysx:ek dzienna

72

8§ 3.36: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego pracami podwodnymi

@

¢ | @
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8§ 3.37: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego tratowaniem min

74

§ 3.38: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego pilotazem
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11.2 ZNAKI INFORMACY]JNE

Symbol i Obowigzuje :

Stk Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakéw
1 2 3 4

E. 1 Zezwolenie przejscia (znak ogdiny) 6.08

6.16

6.26

6.27
6.28 bis

lub
. lub ‘ ‘ lub .
L

E.2 Wskazanie linii napowietrznej nad droga wodna

(liczba w prawym dolnym rogu oznacza wyso-
kosc¢ linii napowietrznej nad poziomem najwyz-
szej wody zeglownej)
E.3 Jaz w bliskiej odlegtosci
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14657 — Poz. 2072
1 2 3 4

i E
E. 4b |Prom przemieszczajacy sig¢ swobodnie =
E.5 Zezwolenie na postoj (na kotwicy lub na 7.02

cumach przy brzegu) 7.05 E
E. 5. 1 |Zezwolenie na post6j na akwenie, ktérego 7.05

szerokos¢ w metrach jest podana na znaku,

liczagc od miejsca ustawienia znaku
E. 5. 2 | Zezwolenie na postdj na akwenie ograniczonym 7.05

odstgpami w metrach, podanymi na znaku,

liczac od miejsca ustawienia znaku
E. 5. 3 | Zezwolenie na postdj, burta przy burcie, 7.05

w maksymalnej liczbie podanej na znaku .
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Dziennik Ustaw Nr 212

— 14660 —

btekitny piotrus

Poz. 2072

2

E.6

Zezwolenie na postdj na kotwicy i wleczenie
kotwicy, fafncucha lub liny

6.18

E.7

Zezwolenie na cumowanie do brzegu

7.04

E.7.1

Miejsce postoju zarezerwowane dla zatadunku
i wytadunku samochodéw (maksymalny doz-
wolony czas cumowania moze by¢ umieszczony
na tablicy ponizej znaku).

E.8

Wskazanie miejsca do zawracania

6.13

E. 9a

Skrzyzowanie z drogg uznang za boczng droge
wodng w stosunku do drogi wodnej, po ktorej
idzie statek

6.16

E. 9b

Potaczenie z droga uznang za boczna droge
wodna w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek

6.16
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| ®

Dziennik Ustaw Nr 212 — 14661 — Poz. 2072
1 2 3
E. 10a [ Skrzyzowanie z drogg uznana za gtéwna droge 6.16
wodng w stosunku do drogi, po ktérej idzie
statek
E. 10b | Potaczenie z drogg uznana za gtéwna droge 6.16
wodna w stosunku do drogi, po ktérej idzie
statek
E. 11 | Koniec obowiazywania zakazu lub nakazu albo
ograniczenia — obowiazuje tylko w jednym
kierunku ruchu zeglugowego
E. 12a | Znaki sygnatowe uprzedzajace — jedno lub dwa
biate swiatta state, przed przeszkoda: nalezy sie
zatrzymadé, jezeli wymagaja tego przepisy O lub O O
E. 12b | Znaki sygnatowe uprzedzajace — jedno lub
dwa biate swiatta migajace przed przeszkoda:
przejscie dozwolone ¢4 1ub 969
E. 13 | Miejsce poboru wody pitnej
E. 14 | Miejsce, w ktdrym mozna korzystaé z telefonu n
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14662 — Poz. 2072
1 2 3
E. 15 |[Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw o na-
pedzie mechanicznym -
E. 16 |Zezwolenie na ruch zeglugowy statkow uzy-
wanych wytacznie do uprawiania sportu lub
rekreaciji
E. 17 |Zezwolenie na uprawianie narciarstwa wod-
nego oraz holowanie statkdw powietrznych za
statkiem
E. 18 |Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych u
E. 19 |Zezwolenie na ruch statkbw o napedzie
i .
E. 20 |Zezwolenie na ptywanie na desce z zaglem
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14663 — Poz. 2072

1 2 3

E. 21 |Zezwolenie na ruch matych statkéw uzywanych
wyltgcznie do uprawiania sportu lub rekreacji
z duzg predkoscig

E. 22 |Zezwolenie na wodowanie i wcigganie statkow
na brzeg

E. 23 |Wskazanie kanatu radiotelefonicznego, na kté-
rym mozna uzyskac informacje nawigacyjne

E. 24 |Zezwolenie na ruch skuteréw wodnych
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11.3 ZNAKI NAKAZU

Symbol T Obowigzuje A
Foaki) Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
1 2 3 4
B. 1 | Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak 6.12
B. 2a | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktdra lezy z lewej strony burty .
B. 2b | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktora lezy z prawej strony burty .
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|®

Dziennik Ustaw Nr 212 — 14652 — Poz. 2072
1 2 3
B. 3a | Nakaz trzymania sie tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktéra lezy z lewej burty .
B. 3b | Nakaz trzymania sig tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z prawej burty .
B. 4a | Nakaz przejscia na tg strong szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z lewej burty
]
\d
&
B. 4b | Nakaz przejscia na te stroneg szlaku zeglownego, 6.12
ktéra lezy z prawej burty
| |
\ /
B. 5 |Nakaz zatrzymania statku w warunkach 6.26
okreslonych przepisami 6.28 E
B. 6 |Nakaz nieprzekraczania podanej na znaku
predkosci w km/h E
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14653 — Poz. 2072

1 2 3

B. 7 [Nakaz nadania sygnatu dzwigkowego

B. 8 [Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci 6.08

B. 9a |Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci. 6.16
Wyjscie na giéwna droge dozwolone, gdy nie
zmusi to statkdw na tej drodze do zmiany kursu
lub predkosci

B. 9b |Nakaz zachowania szczeg6lnej ostroznosci przy 6.16
przecinaniu gféwnej drogi wodnej, ktére moze
mie¢ miejsce, gdy nie zmusza to statkéw do
zmiany kursu lub predkosci

0 dl =[]

B. 10 |Nakaz zmiany kursu lub predkos$ci przez statki 6.16
idace gtéwna droga wodng w sytuacjach, gdy
z portu lub bocznej drogi wodnej wychodza
statki VY

o

B. 11a | Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego | 4.04 ust. 4

VHF
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11.4 ZNAKI ZAKAZU
Symbol S Obowiazuje 7
ek Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakdw
1 2 3 4
A. 1 (Zakaz przejscia (znak ogdlny) tablica 6.08

6.16
6.22
6.22 bis
6.25
6.26
6.27
lub czerwone s$wiatta 6.28 bis
lub

.Iub.lub.‘

lub czerwone flagi . lub

Dwie tablice, dwa $wiatfa lub dwie flagi — jedna
nad drugg — oznacza dtugotrwaty zakaz przejscia

lub /
A. 2 |Zakaz wyprzedzania 6.11 N
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14648 — Poz. 2072
1 2 3
A.3 |Zakaz wyprzedzania; dotyczy tylko zestawdw 6.11 N
A. 4 |Zakaz mijania i wyprzedzania 6.08 .
A.5 |Zakaz postoju {na kotwicy lub na cumach przy 7.02
brzegu)
A. 5. 1 | Zakaz postoju na szerokosci okreslonej na znaku 7.02
w metrach (od znaku)
A. 6 |Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha 6.18
lub liny 7.03
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14649 — Poz. 2072
1 2 3 4
A.7 | Zakaz cumowania do brzegu 7.04
A. 8 | Zakaz zawracania 6.13
A.9 | Zakaz wytwarzania fali 6.20
A. 10 [ Zakaz przejscia poza skrajnig okreslong tablicami 6.24
(pod mostem, przez jaz)
|
- »
A. 11 | Zakaz przejscia — przygotowac sie do wejscia 6.26
lub przejscia 6.28 bis .

lub

. . jedno czerwone

$wiatlo zgaszone

A. 12 | Zakaz ruchu statkéw o napedzie mechanicznym
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14650 — Poz. 2072
1 2 3
A. 13 | Zakaz ruchu statkow uzywanych wytgcznie do
uprawiania sportu lub rekreacji
A. 14 | Zakaz uprawiania narciarstwa wodnego oraz
holowania statkdw powietrznych za statkiem
A. 15 | Zakaz ruchu statkow zaglowych
A. 16 | Zakaz ruchu statkéw, ktdre nie sa statkami
o napedzie mechanicznym i zaglowym .
A. 17 | Zakaz ptywania na desce z zaglem
A. 18 | Koniec strefy, w ktdrej mate statki uzywane
wytacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
mogty rozwijaé¢ duze predkosci ! ‘
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Dziennik Ustaw Nr 212 — 14651 — Poz. 2072

1 2 3 4

A. 19 |Zakaz wodowania i wciggania statkéw na brzeg

A. 20 | Zakaz ruchu skuteréw wodnych

E
%
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11.5 ZNAKI OGRANICZENIA
Sz\lnr:ll:l?l Okreslenie znaku Ovl‘)’gmijléuge Wzory znakow
1 2 3 4

Pt D .
C. 2 |Ograniczona wysokos$¢ przeswitu nad
zwierciadtem wody
7.50
C. 3 |Ograniczona szerokos¢ szlaku lub kanatu
o B .

Uwaga: Na znakach C. 1, C. 2i C. 3 moga by¢ naniesione liczby wskazujace odpowiednio: giebokosc,
wysokos$¢ nad poziomem wody oraz szerokosc przejscia.
Na rzekach o zmiennym poziomie wody wysokos$¢ okreslona jest nad poziom najwyzszej wody
zeglownej

C. 4 |Inne ograniczenia ruchu zeglugowego — nale-
Zy sie z nimi zapozna¢. Ograniczenia te moga
tez by¢ podane na biatym polu znaku lub pod
znakiem w formie symbolu lub napisu

Dziennik Ustaw Nr 212 — 14655 — Poz. 2072

1 2 3 4

C.5 [Granica szlaku zeglownego oddalona od pra-
wego (lewego) brzegu, w metrach podanych
liczbg na znaku. Statki powinny przechodzi¢
w odlegtosci wiekszej
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11.6 ZNAKI ZALECENIA
Symbol il s Obowigzuje i
Jriaki Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakéw
1 2 3 4
D. 1a |Zalecenie przejscia w obydwu kierunkach 6.25
6.26
6.27
lub
D. 1b [Zalecenie przejscia w jednym kierunku 6.25
(przejscie z przeciwnego kierunku zabronione) 6.26
6.27
lub
lub
D. 2 |Zalecenie trzymania sige we wskazanym 6.24
obszarze
R »
‘ lub .
Dziennik Ustaw Nr 212 — 14656 — Poz. 2072
1 2 3 4
D. 3 |Zalecenie przejscia w kierunku okreslonym

strzatka lub w nocy w kierunku $wiatfa izo-
fazowego
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